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L'offre de transport apportée par les compagnies maritimes satisfait globalement la demande annuelle. Les opérateurs La variabilité saisonniére de I'offre en transport de passagers complique la distinction entre offre de base constante et offre Une reégulation de la part de la puissance publique pourrait résorber un certain nombre de dysfonctionnements observeés.
historiques ont mis progressivement en place un service de qualité sur chacune des iles ; les armateurs « outsiders » innovants variable additionnelle, causant ainsi des problémes d’adaptabilité. Les opérateurs les plus importants ont ainsi investi dans L'article 67 de la Loi pour le Développement Economique de I'Outre-Mer (LODEOM) du 27 mai 2009 a notamment précisé les
ont, quant a eux, ouvert de nouvelles lignes, élargissant I'éventail des itinéraires ou complétant les fréquences existantes. des unités de grande capacité, sous-utilisees en période creuse, alors que les armateurs plus modestes ont preféré acquerir possibilités d’organisation de transport maritime Outre-Mer.

une unité supplémentaire. Deux scenarii ont donc éte étudies, en comparaison de la situation actuelle (scenario de référence).
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'ORT sur le transport des déchets dans
I'archipel guadeloupéen est en cours de
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e Conseil Régional de
la  Guadeloupe  aide 16 521 950 € 16 521 950 € 17 222 750 € 16 390 550 € 17 091 350 €
financierement au transport
maritime des résidents des lles
du Sud ; cette aide, accordee
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du transport collectif est la nécessaire
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terrestres et maritimes.

e AinSi’ les péles intermodaux Energie consommeée (annuelle) Gain d'énergie : 48% Gain d'énergie : 29,4% Gain d'énergie : 48% Gain d'énergie: 29,4%
é:?. B Vol de morchandises tmspm (gares routieres/maritimes) et surleprixdesbillets, estversée 63 Tep 32,7 1ep 44.5 1ep 32,7 1ep 445 1ep
= I volume de déchets a transporter (estimation fin 2009) les Forrespondanges entre |'eS dlrect_e_ment 'aux compagnies Emission de CO2 dans I'atmosphére (annuelle) Gain CO2 : 48% Gain CO2 : 29,4% Gain CO2 : 48% Gain CO2 : 29,4%
services devront etre adaptes maritimes operantes. 24 578 Tonnes 12 784 Tonnes 17 349 Tonnes 12 784 Tonnes 17 349 Tannes
Données A Vf/72009 ;m‘sp;;;ggsaﬁﬁg“g:lemfma| aux besoins des passagers' Emission de NOx dans I'atmosphére (annuelle) Gain Nox : 48% Gain Nox : 29,5% Gain Nox : 48% Gain Nox : 29,5%
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