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Attention !

Ce diaporama date de 2012 - 2013

et n'a pu integré les évolutions
juridigues de ces dernieres annees.




Les transports urbains jusqu'a la LOTI

> Les 30 glorieuses (années 1945 2 1973) Evion duperc oo ransa P=
2 Croissance forte de la motorisation des ménages /

(2M voitures en 1950, 20M en 1980)

2> « la ville doit s'adapter a la voiture » (Pompidou 1971 z ,,
2 Démarrage de la construction des autoroutes et

\

automobiles
a
o

En millions d

™N

voies rapides urbaines
2 Suppression des lignes de tramway, abandon du vélc —
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2 Les années 1970/ 1980

2 Le choc pétrolier de 1973 améne a réinvestir Gl A N ’2

dans les transports publics urbains U g

2 Une ressource dédiée : le versement transport
2 Inauguration des métros de Marseille (1977),
Lyon (1978) et Lille (1983), des tramways de

Nantes (1985) et Grenoble (1987)
2 La LOTI de 1982 définit le cadre de I'organisation



Historique de la legislation sur les PDU

> 1982 (LOTI)

>

>
>
>

7

>

Nouvelle organisation décentralisée des transports
Droit au transport pour tous
Création des PDU, non obligatoires

Le PDU définit les principes généraux de I'organisation des transports, de la
circulation et du stationnement dans le PTU

« Utilisation plus rationnelle de la voiture et bonne insertion des piétons, vehicules
a deux-roues et transports en commun»

Contenu et procédure renvoyés a un décret en conseil d'état, jamais publié

> 1996 (LAURE)

>

>

>

>

Le PDU, un outil de lutte contre la pollution de l'air
Obligatoire pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants
Objectifs, orientations (6) et procédure précisés

Lien avec les documents de planification et compatibilité du pouvoir de police de
stationnement et de la gestion du domaine public routier avec le PDU
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Historique de la legislation sur les PDU

2 2000 (Loi SRU)
2 Renforcement des obligations de cohérence entre urbanisme et déplacements
2 Création des SCoT et des PLU

2 La sécurité des déplacements, premier objectif des PDU
2 De nouvelles orientations sur le stationnement, les marchandises ...

2> 2005 (Loi « Handicap »)

2> Accessibilité de la chaine des déplacements a I'ensemble des PMR

2 Transports accessibles d'ici 2015, stratégie définie dans le Schéma Directeur de
I'Accessibilité

2> Le PDU comporte une annexe traitant de I'accessibilité

2 |l est le lieu de coordination des actions en matiere de voirie et transport
(intégration des PAVE, prise en compte du SDA)

2 Consultation des représentants des personnes handicapées ou a mobilité réduite
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Historique de la legislation sur les PDU

> 2006 (Ordonnance EIPPE)
2> Les PDU sont soumis a I'évaluation des incidences de certains plans et
programmes sur l'environnement

2 Analyse a priori des effets du PDU sur I'environnement
2 Outil d'aide a la décision en cours d'élaboration du plan

> 2010 (Grenelle i)
2> Prise en compte du stationnement des véhicules d'autopartage et de la realisation,
configuration et localisation des infrastructures de charge électrique

2 Création du SRCAE, avec lequel le PDU doit étre compatible

> Obligation d’évaluer les émissions de CO, évitées par le plan, calcul des
émissions de CO, cing ans apres approbation

2> 2010 (Code des transports)

2> Regroupement des dispositions juridiques relatives aux transports en France
(LOTI, code de l'aviation civile, des ports maritimes, etc.) a droit constant

2 Publication de la partie législative par ordonnance du 28 octobre 2010

.IL —

) . R

- {f arema
<l W =

L=l Bl ['= | ‘




Le PDU dans le code des transports

La partie législative — Section 1 sur les objectifs et la portée juridique
> L. 1214-1 — Définition
> L. 1214-2 — Les 11 objectifs
> L. 1214-3 — Caractéere obligatoire
2> L. 1214-4 — Stationnement privé et normes PLU

2> L. 1214-5 et 6 — Compatibilité des décisions de police du stationnement, des
gestionnaires routiers, des autorités chargées de la voirie et de la circulation avec
le PDU

> L. 1214-7 — Compatibilité du PDU avec SCoT, DTA, PRQA et SRCAE
> L. 1214-8 — Evaluation a cing ans, révision le cas échéant

> L. 1214-8-1 — Evaluation des émissions de CO, évitées, calcul des émissions de
CO, cing ans aprés approbation
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Le PDU dans le code des transports

La partie législative — Section 2 sur les conditions de I'élaboration,
de la révision et de la modification des PDU

> L. 1214-14 — AOTU autorité compétente, association et consultation

> L. 1214-15 et 16 — Arrét du projet, consultation des personnes publiques,
enquéte publique, approbation

> L. 1214-17 — Substitution de I'Etat
2 L. 1214-18 — Mise en ceuvre du PDU

2> L. 1214-19 et 20 — Possibilité d'élaboration du PDU par I'établissement public
élaborant le SCoT, conditions de mise en ceuvre

2> L. 1214-21 a 23 — Procédures prévues en cas de modification ou d'extension du
PTU

(les articles L. 1214-9 a 12 et L. 1214-24 a 36 portent sur le PDU d'lle-de-France)
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Partie reglementaire du CdT et LOT]

2> Les articles L1214-13 et 29 renvoient & un décret en conseil d’Etat pour les
modalités d'application des dispositions legislatives
2 Partie réeglementaire en cours de rédaction

2 Couvrira 4 dispositions concernant les PDU relevant de mesures d'ordre
reglementaire

2> étude des modalités de son financement et de la couverture des colts d'exploitation
des mesures qu'il contient

2 annexe particuliére traitant de I'accessibilité, indiquant les mesures d'aménagement et
d'exploitation a mettre en ceuvre afin d'améliorer lI'accessibilité des réseaux de
transports publics aux PMR

2 calendrier des décisions et réalisations
2 mise en place un observatoire des accidents impliquant au moins un piéton ou un

cycliste

Dans I'attente de la publication de la partie réglementaire, ces dispositions
— présentes dans les article 28 et 28-1 de la LOTI — restent en.vigueur




Le PDU dans les autres textes

2 Le code de I'environnement
2 Liste des agglomérations de plus de 100 000 habitants (L227-2 et R221-2)

2 Evaluation environnementale (L122-4 et suivants et R122-17 et suivants)
2 Enquéte publique (L712331-1 et suivants et R1231-1 et suivants)
2> Compatibilité du PDU avec le PPA (R222-31)

2 Le code de l'urbanisme

2 PLU intercommunal tenant lieu de PDU (L123-1-2 et suivants et R123-2-2 et suivants)

2 La loi « Handicap »
2 Intégration des PAVE au PDU (article 45)
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Autres obligations legislatives

2 En matiere de coordination (Grenelle Il)

Lorsque plusieurs PTU sont inclus dans une agglomération de plus de 100 000 habitants,
les AO de transports urbains et non urbains assurent la coordination des services de
transport qu'elles organisent sur le territoire de cette agglomeration

2 En matiere d'outils d'aide a la mobilité (SRU)

[Les AOTU] établissent un compte relatif aux déplacements

Elles instaurent un service d'information, consacré a l'ensemble des modes de
transports et a leur combinaison, a l'intention des usagers

Elles mettent en place un service de conseil en mobilité a l'intention des employeurs et
des gestionnaires d'activites générant des flux de deplacements importants
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Les PDU obligatoires

2> ['établissement d'un PDU est obligatoire dans les PTU inclus dans les

agglomeérations de plus de 100 000 habitants ou recoupant celles-ci
(code des transports : L. 1214-3)

2 Agglomération au sens INSEE : zone batie continue
2> Le critere de 100 000 habitants ne s'applique pas au PTU

2 Double évolution recente
2 Redéfinition du périmétre des agglomeérations par 'INSEE (2011)

2 Création de nouveaux PTU dans la périphérie des grandes agglomérations

61 agglomérations INSEE > 100 000 hab. pour 93 PTU




Agglomeérations a PDU obligatoire

Dunkerque

Lille (partie frangaise)

Valenciennes (partie frangaise) 61 agglomératlons de plUS de
Maubeuge (partie frangaise) 100 OOO habltants

Béthune

Douai - Lens

54 en meétropole (cf carte)

Nanc
"'w"lﬂstrasbourg (partie francgaise)

7 en outre-mer :
& S 2> Cayenne (Guyane)

*» 7% Montbéliard
Dijon’Besangon

S
Lorients&

&7 Lol [::}
Saint-Nazaire ﬁ% Angers
%/ Nantes

SN

> Fort de France (Martinique)
> Le Robert (Martinique)
>

Genéve (SUI‘)Wmasse (partie frangaise) Pointe-a-Pitre — Les Abymes
b % (Guadeloupe)
% 8 Lyon {? %A’ﬁrgecy

%Lc aber Saint-Denis (Réunion)

f\‘!

La I?{“Udchelle

v

& Limoges™  (ciermont-Ferrand

7

Saint-Paul (Réunion)

Angouléme ) C
Saint-Etienné %7’
i %E Grenoble
@ '*. > Saint-Pierre (Réunion)
Valence

Bordeaux
’I l 61 agglomérations ...

i o “Nice
Bayonne (partie frangaise) ﬁ:té@ Toulouse Marseill,“
Pau Aix-en-Provence % « e pour 93 AOTU
Toulon
B
Perpignan

i 2
IR i Agglomérations INSEE 1999 >, C erema
Source : INSEE et IGN B Extensions 2010 '{I |




Nouveaux PDU obligatoires : Rhone-Alpes

PDU Rhoéne-Alpes : 7 agglomérations > 100 000 hab. pour 16 PDU obligatoires

01
Villefranche-sur-Saéne

42

¥,
Saint-Etienne

07

Source : Certu d'aprés INSEE/IGN/Certu

38

ﬁ Annemasse

Saint-Julien-en-Genevois

5}

Grésivauda

Annecy

Grenoble

Agglomération INSEE 2010

I:l Contour et nom du PTU
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Les 11 objectifs du PDU

1° L'approche équilibrée du PDU

P

Protection

/’ \enwronnement

< > santé

S~

Besoins

d'acces et de /’\

mobilité @

(___—7

&

2° Renforcement de la cohésion sociale et urbaine (accessibilitée PMR)

3° Sécurité des déplacements (partage de voirie, suivi des accidents
piétons-cyclistes)
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Les 11 objectifs du PDU

4° Diminution du trafic automobile

5° Développement des TC et modes de déplacement les moins
polluants (marche/vélo)

6° Amélioration de l'usage du réseau de voirie (affectation entre les
modes et mesures d'information sur la circulation)

Dispositions concernant la voirie complétées par les articles :
2 L. 1214-5 (compatibilité des actes relatifs a la gestion du domaine public routier)

2 L. 1214-6 (compatibilité des décisions prises par les autorités chargées de la
voirie et de la police de la circulation)
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Les 11 objectifs du PDU

7° Organisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics
(réglementation, tarification, localisation des P+R, aires de livraison et
taxis, vehicules autopartage)

Dispositions concernant le stationnement complétés par les articles :

2> L. 1214-4 (normes de stationnement des PLU pour les batiments en
construction)

2> L. 1214-5 (compatibilité des actes pris au titre du pouvoir de la police du
stationnement)

8° Organisation des conditions d'approvisionnement (réglementation
des horaires, dimensions des véhicules, utilisation des infrastructures
logistiques existantes)
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Les 11 objectifs du PDU

9° Incitation pour les employeurs a prévoir un plan de mobilité de leurs
salariés et a encourager l'utilisation des TC et le covoiturage

10° Organisation d'une tarification et d'une billetique intégréees

11° Réalisation d'infrastructures pour les veéhicules électriques ou
hybrides rechargeables




Role primordial de la concertation

> L'AOTU a été créée en 1982 pour organiser les transports urbains

2> Le PDU propose des actions ne relevant pas que de I'AOTU
2 Autres AOT (transports collectifs non urbains)

2> Communes (voirie, stationnement)

2 Gestionnaires routiers (circulation, vitesses)

Etat
Région
Département
Commune

Intercommunalité

AOTU

Transports collectifs
Ferroviaire (TGV-TET)

TER (ferroviaire ou routier)

TC non urbain
Transport scolaire

Urbain si AOTU
Urbain si AOTU

Urbain

Voirie
Réseau autoroutier et national
/

Réseau départemental

Réseau communal
Réseau communautaire

/

Stationnement

Réglementation
Recouvrement des amendes

Gares
Aires de covoiturage sur RD
Pouvoir de police du maire
Parcs de stationnement

Parcs relais (P+R)

: ‘




RoOle primordial de la concertation

2 Une approche partenariale pour faciliter I'élaboration mais surtout

la mise en ccuvre du PDU

2> Une concertation institutionnel s'appuyant sur des structures :

2 Techniques
= Politiques

Composition

Techniciens en charge des déplacements et de
I'urbanisme au sein de 'AOTU, des communes, de

oo . I'agence d’'urbanisme, des autres collectivités
Comite technique territoriales, de I'Etat

(COTECH) Représentants des acteurs techniques (exploitants de

transport, gestionnaires de parcs, transporteurs de
marchandises ...)

Elus de ’AOTU et des communes
Elus ou représentants du département et de la région
Représentants de I'Etat

Comité de pilotage
(COPIL)

Roéle

Prépare la commande
Suit la réalisation des études
Propose des scénarios et options
Rend compte au COPIL

Planifie les étapes clés
Analyse et définit les options

Décide des orientations
stratégiques

El
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Acteurs de la procedure du PDU

Obligations Iégislatives (articles L1214-1 et suivants du code des transports)

2 L'élaboration (révision le cas échéant) du PDU : acteurs associés
> Etat
> Deépartement
2 Région
2> |'établissement public élaborant le SCoT

2 L'arrét du projet : avis ou consultation
> Etat

Département

Région

Communes du PTU

Personnes consultées a leur demande : représentants des professions et des
usagers des transports, associations de personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite, chambres de commerce et d'industrie et associations agréées
de protection de I'environnement

v v vV
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Acteurs de la procedure du PDU

2 L'enquéte publique
2 Population du PTU (projet de PDU complété par les avis des personnes publiques)

2> Approbation

2> L'AOTU seule approuve le projet « éventuellement modifié pour tenir compte des
résultats de I'enquéte publique »

2 Mise en ceuvre

2> Elle reléve principalement de 'AOTU (L1214-18)

2 Par les liens de compatibilité, elle reléve aussi :

2> Des communes (normes de stationnement du PLU et actes pris au titre du pouvoir de la
police du stationnement)

> Des communes, de I'Etat et des départements (décisions prises par les autorités chargées
de la voirie et de la police de la circulation et actes relatifs a la gestion du domaine public
routier)

2> Au-dela des obligations legislatives, des recommandations et des
pratiques permettant d'élargir la concertation a chaque étape
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Participation citoyenne

> Le PDU touche au quotidien des habitants, des activités
2 Faire participer la société civile a I'élaboration du projet

2 Des dispositifs de concertation variés
2> Conférences-débats, réunions publiques
2 Supports et campagnes de communication, enquétes en ligne
> Ateliers citoyens (Nantes, Grenoble, Amiens)

‘i’ﬁ  plan de déplacements Urbains

DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE = 2012/2020

avis citoyen
L]

PHASE D'IMPULSION ET DE SENSIBILISATION

atelier citoyen du

PLAN DE DEPLACEMENTS
URBAINS (PDU)




PDU

inaison des orientations stratégi
nu operationnel et de program

Articulation SCoT / PDU / PLU
—
~

SCoT
et territorial a I'échelle du ba
vie
ntations stratégiques
ctions entre politiques s
PLU

ent opérationnel traduisant les disposi

- Le PDU est compatible avec

le SCoT
t du PDU en matiere de droit des sols, - Le PLU est compatible avec le
ionnement, aménagements de voiri SCoT etle PDU
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PDU et urbanisme / environnement

Les liens juridiques entre le PDU
et les autres plans et programmes

o

_’ Compatible avec le document en bout de fléche
Prend en compte le document en bout de fleche PDU : plan de déplacements urbains

SRCAE : schéma régional climat air énergie
PPA : plan de protection de I'atmosphére

PCET : plan climat énergie territorial

Planification urbaine
SCoT : schéma de cohérence territoriale

PLU : plan local d'urbanisme

Planification transports

< Cerema



Les instruments opérationnels

> Le PDU est programmatique
2> Calendrier des actions
2> Maitres d'ouvrages
2 Financements

2 |ndicateurs de suivi

2 |l propose des outils de déclinaison locales
2 Micro-PDU, plans de déplacements de secteurs, plans locaux de déplacements
2 Des chartes (piéton, vélo, aménagement de zones de circulation apaisée)

2 Des documents de contractualisation informelle
2 Chartes transport / urbanisme
2 Contrats d'axe

2 Dans l'urbanisme opérationnel
> ZAC [ eco-quartiers




Jurisprudence en matiere de PDU

2 16 décisions analysees portant sur 11 PDU
> 8 PDU annulés
2> 4 recours rejetes

Juridiction Jugement objet de 1'appel Da,t e. d.e la PDU concerné Date . Décision
décision d'approbation
TA de Grenoble 26 juin 2002|Grenoble 29 mai 2000]|Rejet
CAA de Lyon Jugement du TA de Grenoble du 26 juin 2002 6 avr 2006|Grenoble 29 mai 2000{Annulation
Conseil d'Etat Arrét de la CAA de Lyon du 6 avril 2006 16 déc 2008|Grenoble 29 mai 2000|Annulation confirmée
TA de Grenoble 7 juil 2009|Grenoble 15 déc 2008 | Annulation
CAA de Lyon Jugement du TA de Grenoble du 7 juillet 2009 | 14 déc 2010{Grenoble 15 déc 2008 Annulation confirmée
TA de Lille 3 avr 2003 |Lille 23 juin 2000{Annulation
CAA de Douai Jugement du TA de Lille du 3 avril 2003 3 mars 2005|Lille 23 juin 2000 Annulation rejetée
TA de Grenoble 26 juin 2002|Grenoble 29 mai 2000|Rejet
TA de Nantes 22 aolt 2002 |Angers 24 oct 2000| Annulation
Conseil d'Etat 9 févr 2004 (Ile-de-France 15 déc 2000(Rejet
TA de Toulouse 8 avr 2004 |Toulouse 12 juin 2001 |Annulation partielle
TA de Grenoble 9 nov 2005[Annecy 7 juin 2001|Rejet
TA de Montpellier 12 avr 2007 Montpellier 23 déc 2002 |Annulation
TA de Marseille 15 mai 2008 | Aix-en-Provence 24 juin 2005]|Annulation
TA de Grenoble 20 nov 2008|Grenoble 2 juil 2007|Annulation
TA de Grenoble 2 févr 2012 Voiron 27 nov 2007| Annulation
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Jurisprudence en matiere de PDU

2 2 annulations sur la forme (Grenoble)

2 6 annulations sur le fond
2 calendrier peu réaliste (Grenoble)

2 manque de définition des périmetres a l'intérieur desquels la desserte TC
permet d'abaisser les normes de stationnement du PLU
(Aix-en-Provence, Voiron)

2 absence d'étude des modalités de financement (Montpellier)
2 défaut de concertation d'une association (Angers)

2 non respect de I'objectif de réduction du trafic automobile
(Toulouse - annulation partielle)

2 Ouvrage Certu / CETE NP / GART paru en octobre 2013
Guide juridique pour I'élaboration des PDU




La PGD

2 Politique Globale des Déplacements ,
2 Concept introduit par la circulaire du 10 juillet 2001 relative aux aides de I'Etat a la
mise en ceuvre des PDU et aux transports collectifs de province

> Conditionne I'aide de I'Etat aux agglomérations non soumises a PDU obligatoire
pour les études, la mise en ceuvre des PDU et autres améliorations des TC

> Concept repris et toujours actif aprés I'arrét des aides de I'Etat en 2003

2 Peut porter d'autres noms : schéma global de déplacements, plan local de
déplacements, volet mobilité du SCoT, etc.

2> Des grands principes proches du PDU

2> Politique cohérente avec les principes de développement urbain
2 Objectif de maitrise de la circulation automobile

2 Approuvee par 'autorité délibérante compétente (AOTU, EP SCoT, etc.)

2 Mais sans sa portée juridique

L=l Bl ['= | |




PDU ou PGD 7

PDU
MO : AOTU

Objectif: diminution du trafic
automobile

Un contenu cadré
Des thémes obligatoires

Une évaluation environnementale
obligatoire

Une démarche formalisée avec
porter a connaissance, concertation
avanceée, suivi et évaluation,
révision

Une enquéte publique obligatoire

Une portée juridique

PGD

MO : pas fixé mais obligation
d'associer IAOTU

Objectif: maitrise du trafic
automobile

Un contenu non cadré

Des thémes incontournables

Pas de formalisation, mais une
démarche souhaitée

Pas d'enquéte publique

Pas de portée juridique
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Etat d’avancement 2012 des PDU

JJWLW

Clermont-Ferrand

e |

@ Fort de France )

Lim

@ Saint-Denis-de-la-Réunion
@ Saint-Paul-de-la-Réunion

Q=
‘ o
@

/‘“f. .
Saint-Etienne

[ Strasbourg

> Mulhouse
Montbéliard ¢

@
(©)
®
e Besancon

. Vienne\\?\f\:hamber\y

@ Voiron

© Grengple
@ Valence
i
. Avignon :
N meg Salon:de Nice
Provence o
Bayonne o - o ¢ “GrasseQ$ antibes
ot Toulouse Montpelliér C%ardanne jGannes
e & . @‘Aubagne
Pau

Source : Enquéte DGITM / Certu / IGN
Réalisation : Certu

erpignan

s o
Touldn
Aix-en-Provence

93 PDU obligatoires, dont :
2 63 PDU obligatoires approuvés

2 8 en cours de premiére
élaboration

2 22 a lancer (obligation récente)

80 démarches volontaires, dont :

2 30 PDU volontaires
(dont la moitié approuves)

2 50 démarches non
réglementaires

(PGD, SDU, volet mobilité SCoT)
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es resultats : les TCSP

Evolution de I'offre de transports collectifs en site propre
TCSP en service (Juin 2012) p prop
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Des résultats : le vélo

Les systémes de vélos partagés en France .”””“E“‘:'UE N
octobre 2010 ® LILLE , 5“ N
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Des résultats : baisse de I'usage VP

> Aprés des décennies de croissance, baisse de lI'usage de la
voiture particuliére a partir du milieu des années 2000

2 Moins d'un déplacement sur deux a Grenoble, Lyon, Marseille, Strasbourg

2> Des baisses de 3 a 7 points de part modale dans la décennie 2000

2> Hausse de la fréquentation des transports collectifs
> Hausse de lI'usage du vélo

2> Stabilisation ou légere hausse des déplacements piétons

2> Quelle part attribuer au PDU ? — Role de I'évaluation

2> Mais quelques résultats moins favorables
2 La voiture reste trés majoritaire dans les zones peériphériques des grandes
agglomeérations et dans les villes moyennes

2 Poursuite de la motorisation, voire de la multi-motorisation des ménages
2 Difficulté pour réglerles problemes de pollution de I'air (42°000 deces /an)
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Marges de progres et defis pour I'avenir

2 Des thématiques a mieux prendre en compte
2 Les marchandises en ville

2> La remise en cause de la place de la voiture (circulation ET stationnement)

2 Agir dans un contexte de diminution des ressources publiques
2 Optimisation des réseaux

2 Mesures de management de la mobilité

2> S'adapter aux différents territoires
2 Mieux coordonner les échelles de territoires

2 Trouver des solutions de mobilité dans les villes moyennes et zones peu denses

2 Les enjeux du futur

2> Qualité de l'air, vieillissement de la population, changement climatique et
epuisement des ressources energetiques

.IL —

) . R

- {f arema
<l W =

L=l Bl ['= | |




PLUI 3 en 1 : textes Grenelle

2> Article 19 de la loi Grenelle Il du 12 juillet 2010

Dans le respect des orientations définies par le PADD, les OAP comprennent des dispositions portant sur
I'aménagement, I'habitat, les transports et les déplacements.

En ce qui concerne les transports et les déplacements, elles définissent I'organisation des transports de
personnes et de marchandises, de la circulation et du stationnement.

Elles tiennent lieu du plan de déplacements urbains défini par les articles 28 a 28-4 de la loi n® 82-1153 du
30 décembre 1982 d'orientation des transports intérieurs.

2 Disposition précisées dans le décret du 29 fev. 2012 (n° 2012-290)

Lorsque le PLU est élaboré par un EPCI qui est AOTU, le PADD détermine, en outre, les principes mentionnés
a l'article L. 1214-1 du code des transports.

Le cas échéant, en ce qui concerne les transports et les déplacements, 'organisation des transports de
personnes et de marchandises, de la circulation et le stationnement. [Les OAP] déterminent les mesures
arrétées pour permettre d’assurer la réalisation des objectifs mentionnés a I'article L. 1214-2 du code des
transports.

Ces OAP peuvent, en outre, comprendre tout élément d’information nécessaire a la mise en ceuvre des
politiques du logement et du transport et des déplacements.
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Bibliographie : des fiches

Outils €1 mér

Le Plan de Déplacements Urbains
Pour une intégration des politiques de mobilité

Le plan de deplacements urbains (POU) 3 €té crée par Ia ol d*orlentation sur les transports
Intérieurs (Lot en 1982, Malgre plusieurs démarhes volontalres dans kes années 1980 et
1991, 1l st réellement develappé et enrichl 3 partir de 199¢ lorsque Ia ol sur Fair et Futhl-
sathan rationnelle de Fénengle (Laure) Fa rendu sbligatoire dans les agglomerations de plus
de et

o une agg I dennit les prin-
clpes o organisation du transport et du statlnnement des persannes et des manchandkes,
fous maxdes confordus.

entre 2000 5 2010, Il coord

en Intégrant plusieurs en-

Au-deld

s actions, et sent isme, aux actes
et décisions prises au titre des pouvoirs -piul---n lllu!ut-_lu de veirie.

Eafin, I PO vértable démuche portenaiale, asacie 3u cours de san élaboration, puis de son
atian, partager

bilité au service des habitants et des activibds kocalkes.

30 ans de PDU en France
L'age de la maturité?

les mdad@m-um-qm; ont trente ans d'existence. (réés par la loi ¢'orientation
intérieur

+ (L0TI) en 1982 ils ne se sont réellement développés que depuis 1a loi sur
raidnm qui las a rendus obligatuires dans les agglomé ations de plus de 100000 habitants.
Outils globale des dans les au service du déve-

|-ppm-nt des transports collectifs et des medes actifs (marche ef vélo) dés les années 1980
1990, leurs prérogatives se sent progressivement enrichies autour &enjeux plus récents ou
insuffisamment lraités les premidres décennies: Fenvironnement et le changement climatique,
Faceessibilité des perssanes 3 mobililé réduite, Farticulation transport urbanisme ou encore I
gestion du et du transpart

Trente ans aprés leur aéation, les PDU ont montré leur efficacité pour contribuer 3 infiuer sur les

modes aifs. Leur succds 2 encouragé de nombreuses agglomér
dans des démarches volantaires et e PDU est aujourd hui Pun des madiles du-« plan de mobilité
urbaine durable » promu par FEurope dans son plan d'action pour la mebilité urbaine.
Toutelai, des difficulés de mise on aavre porstent, notoment en raison de Tinkigraton
omplexe dela

en jeu dans la o nécessaire entre autorilés llzv
ports (AOT) aw-deld du périmétre o application du POU. Aujeurd hui, le POV fait ainsi face 3 de
nombreux défis quil devea relever pour renforcer sa contribution 3 Fintégration des politiques
urbaines et de mebilités.

Mobilités et transports
1es locales

L'évaluation des PDU :
des convergences d"approches
pour une réalité complexe

PPraci

Varticle L 1214-8 du code

& )

faire Pobjet d'une evaluation tous les ting ans, sans plus de précisions su |2 manitre d fa mener.
Comment les autarités argankatrices de transport urbain (A0TU) ='approprient-clles les enjoux de
wette éwaluation, et comment procédent elles en pratique 7

Clest ce que le Certu et le Gart, assistés des Cebs, ont wouka approfondir en intemageant les acteurs

Wacaus sux leurs pratiques.

M BOITE De PNDeRE 7

Trois vagues de PDU depuis la loi sur F'air Une enquste a donc et¢ menée aupres de  démaiche dfévaluation son succss, sa pren
wingt agglomeations, montrant ainsl, qu'aw- niig, et donc son ubliie. (2 porfage permet en
Pou Pou 313 0 |3 grande wail¢# des appioches refe-  effet de malntenir dans la durés les mayens
; o « Post- Lol sur Falr »  Post- SRU» * Past - Grenelle » s, pluslews tralts communs pevent &ie necessalies 3 5a ieallsation ;
g mis en avant, paimi lesquets - - Intjet de Ialuation, qui paitz skt sur
H Pou « Iintiet de M'evaluation comme cutlldame- | mise en cewie des actions =t la mesuie
H obligataires lcration des politiques publiques, au-dely e lews efiets, mals qui &langit de pls en
13 de 'obligation kBgake. Cet intérdt est s 13- plus & Ia connalssance de la perception
2% re@ment Mk en cause et meme o ks moll-  quiantles collectvikss et les habltants de 13
g g watlons de I'évaluation reroient 3 des politique des déplacements menée au ni-
H oy ;) préoccupations différentes, celles-d soatpon  weau de laggkemération ;
E i exclusves les unes des autres ; - enfin, 13 outls =tenus pour condulr cette
= ~ |e pliziage de I'evaluation, qui p2umet dans a @aluation, |es cbsanalniies constituant des
Certu 2012 32 .,.';:‘,,, .f,.":. u"‘,':.,_ maorE des cas de rassembler autowr de dispesiiits piwilégies, & condition d'gtie
Ceitu 2013/13 T/ACT les combAn<s @ d'autres disposits (Etudes, en-
Aprés une quarantaine de démarches dans les années 1980, les POU sont devenus cbligatolres en 1996 pltifs ﬂln!"lﬁm"ﬂ! dhvers. EL quelke que quétes g opinlons...) et de fanctianner de
| -5 | X W | | o e oiiomérations de plus de 130000 habltant. Une prermlirs vaque de POU stlgataies 3 & Soit |3 saution e (mbsion bansversale,  maniére simple (Indicatzws fclement e
Bt e approuvée au début des années 2000, La plupart de ces premiers PDU a falt Iobjet ou est en cours de assisance dun prestatalie eddview.. ), Cest selgnes) el parfagee (pou malntenls Mink-
révision au début des années 2010. Depuls 2005 les POU ont progressivement conquis les agghbmeéra- Farkut son Q4 gaantta la 160 des parteraiies dans A duige).
p— po— Hons moyennes, dynamigue qui sest accélénée t2s derniéres anndes. p—
Py vE LRALITE ujourdtus, prés de & POU sont en cours de mise en euvre et e kon autant de démarches allégées fore
DE3 TERRIVOWS DES TERRITOTRES dans les de moins de 100000 habitants. PO THRRIO
¥ DU Lo FT DU LOGEMNT o
MINISTERE
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http://www.certu-catalogue.fr/le-plan-de-deplacements-urbains-pdu-pour-une-integration-des-politiques-de-mobilite.html
http://www.certu-catalogue.fr/pratiques-locales.html
http://www.certu-catalogue.fr/mobilites-et-transports-le-point-sur-n-27-30-ans-de-pdu-en-france.html

Bibliographie : des ouvrages

e Guide juridique - Politiques
“ pour l€élaboration des PDU " de stationnement
Ce que disent les FOL

= Ieans
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http://www.certu-catalogue.fr/politique-de-stationnement-ce-que-disent-les-pdu.html
http://www.certu-catalogue.fr/guide-juridique-pour-l-elaboration-des-pdu.html

Bibliographie : des ouvrages

Evaluation environnementale

La sécurité routiere PDU et accessibilité = :
des plans de déplacements urbains

dans les plans de déplacements aux personnes handicapées
urbains : approche et méthode NEB

‘l‘.’m

Anelyse des premtiéres pratiques ef procomisotions
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Bibliographie complete Certu

Guide juridique pour I'élaboration des PDU, Certu / CETE NP / Gart, 2013

Politiques de stationnement — ce que disent les PDU, Certu, 2013

30 ans de PDU en France — L'age de la maturité ? (Fiche « M&T — Le point sur n°27), Certu, 2013

Le PDU, pour une intégration des politiques de mobilité (Fiche « M&T — Outils et méthodes n°1), Certu, 2012

L’évaluation des PDU : des convergences d’approche pour une réalité complexe (Fiche « M&T — Pratiques
locales n°2 »), Certu / Gart, 2012

Evaluation environnementale des PDU : analyse des premiéres pratiques et préconisations, Certu, 2011
PDU et accessibilité aux personnes handicapées, Certu, 2009

Agir contre l'effet de serre, la pollution de I'air et le bruit dans les PDU, Certu, 2008

Plans de déplacements urbains — éléments juridiques (série de 6 fiches), Certu, 2007

La sécurité routiére dans les PDU — approches et méthodes, Certu, 2004
Mieux se déplacer dans les villes moyennes, PDU, Certu / ADEME, 2003

La concertation dans les PDU — Pourquoi? Avec qui? Comment?, Certu, 2003
Bilan des PDU de 1996 a 2001, Certu/ADEME, 2003

Observatoires des PDU — De la méthode aux indicateurs, Certu, 2001

Les PDU - prise en compte des marchandises, Certu, 1998

Guide PDU, Certu, 1996
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Merci de votre attention
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