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INTRODUCTION

En Guadeloupe, circuler dans l'archipel reléve chaque jour d’'un véritable
défi.

Quelgues chiffres (ORT et OREC)

Déplacements (terrestres et maritimes) = 1* poste de consommation
d’énergie finale devant I'électricité (70 % soit plus de 277.000 tonnes de
carburants consommeés en 2016),

Transport = 1 émetteur de Gaz a effet de Serre avec 30 % des émissions
totales en 2016. Le transport routier = contributeur important de la pollution
de l'air (15 % des émissions nationales de particules et 56 % des
émissions d’oxydes d’azote).

Guadeloupe = 1°®région émettrice de CO? par personne et par kilométre
parcouru (264 grammes contre 130 grammes dans I'hexagone).

Transport = 1* poste de dépenses des ménages en Guadeloupe (23 %
dget soit pres de 3.400 € /an en moyenne). Le budget que les ménages
nsacrent a leurs vehicules automobiles est tres largement supérieur a
reaeelul des ménages de la France continentale (entre +34 % a +56%).
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INTRODUCTION

En Guadeloupe, 57 % des actifs quittent leur commune de résidence pour
se rendre a leur travail (principalement agglomeération centre). La voiture =
mode privilégié des navetteurs a 91%.

Enjeux multiples : inégalité d’acces a la mobilité, congestion des axes
routiers, stationnement, organisation et efficacité des transports publics,
sécurité des usagers, qualité de vie, maitrise des pollutions sonores et
atmosphériques, santé publique, codt.

Aujourd’hui, il est crucial de poursuivre les efforts pour une mobilité
durable en Guadeloupe. Ce challenge est également celui des
entreprises Guadeloupéennes.
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TRAFIC ROUTIER ANNEE 2015

Trafic Moyen Journalier

Evolution du trafic en Guadeloupe
Années 2014 et 2015

To: 089038 07 07
Fax 05003807 09

Légende
Classe de trafic 2015
Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) en véhicules/jour
145000 Véhicules/jour
5000 & 10 000 Véhicules/jour
10000 & 15 000 Véhicules/jour
15000 & 60 000 Véhicules/jour

> a 60 000 Véhicules/jour

Type de station de comptage

@ Permanent

ISTATIONS DE COMPTAGE
ITMJA 2015

ITMJA 2014

|% d'évolution 2014 a 2015

ND : Non Déterminé

NOMBRE DE STATIONS :
Année 2015 : 60 stations
Année 2014 : 55 stations

Les chiffres indiquent la moyenne journaliére
dans les 2 sens de circulation.
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Plan

. L'ORGANISATION DES TRANSPORTS EN
GUADELOUPE

'|. LE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS

'!l. LE PLAN DE MOBILITE
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l. Les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM)
en Guadeloupe

015 : un tournant dans I’'organisation des transports collectifs en
rance

oi portant Nouvelle Organisation Territoriale de la République (Loi NOTRé)
5 aodt 2015

redéfinit 'organisation institutionnelle des transports publics collectifs :

— transfert des compétences en matiere de transports interurbains et
scolaire du Conseil Départemental a la Région, respectivement a compter du
1°" janvier 2017 et 1° septembre 2017. La Région devient chef de file de la
mobilité.

NB : Le Departement conserve le transport scolaire pour les éleves en situation
de handicap.
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l. Les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM)
en Guadeloupe

La loi Notré a crée les AOM (anciennement AOT). Les AOM organisent leurs
transports collectifs y compris scolaire, dans la limite de leur ressort
territorial (anciennement PTU), et peuvent percevoir, pour cela, le
Versement Transport.

En Guadeloupe : 6 AOM

Communauté d’Agglomération du Nord Basse-Terre (CANBT)
Syndicat Mixte des Transports (SMT = CAP Excellence + CARL) Transport urbain

Communauté d’Agglomération du Nord Grande-Terre (CANGT)
Communauté d’Agglomération du Grands Sud Caraibe (CAGSC)
Communauté des Communes de Marie-Galante (CCMG)

=4

wmareon | 2 types d’acteurs : les AOM au sein de leur ressort territorial (5)
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l. Les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM)
en Guadeloupe

015 : un tournant dans I’'organisation des transports collectifs en
rance

oi relative a la transition énergétique pour la croissance verte (TEPCV)
7 aout 2015

bjectifs : lutte contre le déreglement climatique, préservation de
‘environnement, renforcement de I'indépendance énergétique (réduction des
onsommations d’énergie et émissions de polluants).

Mobilité : utilisation des énergies renouvelables ou peu polluantes dans les
transports et incitation a l'utilisation des modes actifs ;

Planification des déplacements : propose une série de mesures relatives aux
déplacements en zone peu dense, a I'évolution du Plan de Déplacements
Urbains (PDU) et aux plans de mobilité des entreprises.
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l. Les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM)
en Guadeloupe

2015 : un tournant dans I'organisation des transports collectifs en
rance

\ découlé de la loi TEPCV, la Programmation Pluriannuelle de I’Energie de la
uadeloupe
19 avril 2017

Dbjectifs :
= 2020 : 50 % d’énergies renouvelables
= 2030 : autonomie énergétique notamment dans le domaine des transports

NB : révision de la PPE de la Guadeloupe lancée le 12 avril 2018

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr DEAL / FTES / DORT / SM



Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Régi par les articles L. 1214-1 et suivants du code des transporis ;

Créé en 1982 par la loi d’orientation sur les transports intérieurs (loi
Loti), le PDU s’est enrichi lorsque la loi sur I'air et I'utilisation rationnelle
de I'énergie (loi Laure) I'a rendu obligatoire dans les agglomérations
de plus de 100.000 habitants en 1996 ;

Outil global de planification de la mobilité sur 10 ans, a I'échelle de
I'agglomeération, le PDU définit les principes d’organisation du transport
et du stationnement des personnes et des marchandises, tous modes
confondus ;

Outil de programmation car il hiérarchise et prévoit le financement de
ses actions ;

Démarche partenariale, projet de mobilité partagé par les acteurs
institutionnels, de la société économique et civile lors de son
élaboration et son évaluation (5 ans).

DEAL/FTES / DORT / SM
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Le PDU s’articule autour de 11 objectifs :

= L'approche équilibrée du PDU ;

Besoins s = Protection
d'accés et de / ‘\ / ‘ \environnement

mobilité ' ) | ' santé

= Renforcement de la_cohésion sociale et urbaine (accessibilite PMR) ;

= Sécurité des deplacements (partage de voirie, suivi des accidents piétons-
cyclistes) ;

Diminution du trafic automobile ;

Développement des transports collectifs (TC) et des modes de déplacement
les moins polluants (marche/vélo) ;

DE L’ENVIRONNEMENT,
DE L'’AMENAGEMENT

GUADELOUPE
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Ameélioration de l'usage du réseau de voirie (affectation entre les différents
modes et mesures d'information sur la circulation) ;

Organisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics
(réglementation, tarification, localisation des P+R, aires de livraison et
taxis, vehicules autopartage) ;

Organisation des conditions d'approvisionnement (réglementation des
horaires, dimensions des veéhicules, utilisation des infrastructures
logistiques existantes) ;

Incitation pour les employeurs a prevoir un plan de mobilite de leurs
salariés et a encourager ['utilisation des TC et le covoiturage ;

Organisation d’une tarification et d’'une billetique intégrees ;

Réalisation d’infrastructures pour les vehicules électriques ou hybrides
rechargeables.
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Ce gu’il faut retenir :

Le PDU doit apporter des réponses a ’'amélioration de la qualité de l'air,
en proposant des mesures :

de diminution de la circulation automobile (intégrant le
stationnement et sa tarification, la sécurité routiere, la gestion des
grandes voiries d’agglomération, le covoiturage, l'autopartage) ;

et de développement des transports en commun (intégrant la
tarification) et des modes doux (piétons, cycles) ;

Il vise également une meilleure organisation de la logistique
urbaine (transport de marchandises), la mise en place de Plan de
mobilité et 'amélioration de I’accessibilité.

DEAL/FTES / DORT / SM




Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

3 AOM sont soumises a I'obligation d’élaborer un PDU en
Guadeloupe :

CANBT Réflexions initiees
CANGT Elaboration cours
SMT Révision en cours
(Cap Ex et CARL)
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

L’exemple du PDU du SMT approuvé en 2009 (Cap Ex + Gosier)
7 orientations stratégiques déclinées en 64 actions :

1) Créer une offre de transports collectifs attractive

2) Faciliter la marche-a-pied

2) CeEuvrer pour la lisibilité du systéme de déplacements
)

4) Mettre en ceuvre la hiérarchisation de la voirie, organiser les flux et
réorganiser le stationnement

5) Mettre en cohérence politiques d’'urbanisme, de développement du
territoire

©) Réduire les nuisances et améliorer la sécurité des déplacements

Mettre en ceuvre, évaluer et suivre le PDU

DEAL/ FTES / DORT
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

Contenu :
= Eléments de diagnostic
= Principe de I'action
= Description

Programmation (financement + hiérarchisation)

g ,
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Actuellement cohabitent dans I'agglomération plusieurs réseaux de transport :
- le résean urbain de Pointe-a-Pitre dont les arréts sont sur trottoir et pour la plupart équipés en

Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

y

Eléments de diagnostic

Définir les points d'arréts du réseau et les
equiper

Terminus de la Place de la Victoire

Point d'arrét aménagé avec abribus sur le
boulevard de Chanzy

http://www.guadeloupe

.developpement-durable.gouv.fr
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)
Quelques fiches actions

3 | Renouveler le parc de matériel roulant

Elements de diagnostic

Les wéhicules ntlises achaellement pour les lisnes de transports collectfs rrignant agglomeration sont
majoritairement des vehimnles de transport imterurbain o’ est-a-dire des antocars.

Beaucoup d'enfre eurx sont relafivement anciens et devront étre renouirelés dans les prochaines anmvees.
CVautres vehicules viennent d'étre renoovelés par les groupements transporteurs dams le cadre de la mise
en euvTe dun nouvean plan de Transport imterurbain et de la modermisation qui 1"accomypasmes:

Le futur résean d"agglomération va étre composé de nombreuses lignes urbaines necessitant des buas
urbains de taille adaptés (bns standard. mddibos. minibos) 4 lear itnéraire et au trafic atfendu avec la
possibilité réglementaire de tramsporter des passagers debont

En outre. I'obligation de mise en accessibilité aux FME (persormes & mobilité réeduite) d'ici 2015 impose de
s equiper de vehicoles accessibles. Tows les vehurmles nenfs dodvent daillenrs &tre accessibles {arrete do 12
mai 2007 modifiant "arréts do 2 uiflet 1982 relatif au fransport en comomumn des personnes, JO FEF dow 12
oAl 200 ).

LIs caheicls dn sdscamn de fransrort urbaim de Poinde-d- L car da ks Mghe FAF-Gosier—Grand Bois
FPrira

g’
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Principe de 1"action

Le principe de I"'acton est d"eguiper le résean d'agglomeération dun parc de wehicules adapts aux

DIRECTION différemies lignies (fréqguence. chientéles) ot environnements gqu’elles fraversent (largear et etat des
DE L-ENVIRONNEMENT, chaunssées). La plupart des véhicules seront des anfobus standards.

DE L' AMENAGEMENT
ET DU LOGEMENT

Selon le scemano qui sera retenu, le imancement du renouvellement du parc poorrait éfre assure soif par
[ YAOTU qud mettrait les véhicules 4 disposition du ou des exploitants et ce sury I'ensembie de la période

GUADELOUPE
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

d’action du PDT1J, scit par I'expleoitant dans le cadre d'un montage de type concessit, I'intérét pouvant étre
pour celui—ci de bénéficier, sile dispositif n'est pas remis en cause, de la défiscalisation.

Ce plan de renouvellement du parc de maténel roulant prévu devra prendre en compte un objectif d’équipement en
2019 de 75 %% de la flotte en véhicules propres.

Description

A préalable de tout achat, il sera nécessaire de dresser un bilan du matériel roulant réalisant actuellement
des services de transport public au sein de l"'agglomeération : nombre, taille, dge, modéle...

Parallélement les besoins seront identifiés dans le cadre de la définition du réseau 2010 par I"AOTU puis
une fois son exploitation contractualisée actualisés par le ou les exploitants. Une analyse devra étre menée
pour savoir comment et par qui devra étre acquis I'investissement, compte tenu a la fois des avantages de
la deéfiscalisation et de 1'impact du report de I'application du versement transport.

Avwvec ces éléments, un plan de renocuvellement du parc pourra étre élaboré.

L’'action consiste ensuite 4 commander et acheter les véhicules en fonction d'un plan prévisiomnmel de
rencuvellement arrété de commun convenu entre I'autorité organisatrice et I'exploitant, plan qui devrait
étre réaliste pour tenir compte des bescins de remouvellement, des capacités de financement si
l'investissement est a la charge de 1'exploitant et naturellement des délais de livraison (incluant le
transport sur I"agglomeération).

L'équipement en véhicules propres est un objectif de cette action. On entend par véhicule propre. un véhicule
produisant peu ou pas d'émission polluante lorsque le véhicule est stationnaire ou en mouvement.

Pour qu’il soit véritablement propre, 1"énergie qui permet d alimenter le véhicule doit également provenir d une
filiére qui est « propre »_ a savoir manimisant les dommages causés a I"environnement (pollution de 1"air, des sols__ ).
consommant le moins d’énergie pour sa production et contribuant le moms au réechauffement climatique.

En Guadeloupe, la filiére mise en avant est celle des agrocarburants et notamment de 1"’E85, du fait de la possibilité
de valoriser les stocks de mélasse produits sur 17ile chaque année.

Programmation
Sieactive o11e (e ransports collectits
attractive
e e e
Equipement
1
Tout au long du PDU
Coit dinvestissement 20 000 000

Coiit de fonctionnement (par an)
Maitrise d ouvrage AOTUO
Partenaires financiers ADEME, UE (pour les études)
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

9 Mettre en place un systeme de billettique

DIRECTION
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Eléments de diagnostic

Chaque réseau existant dans I'agglomération a actuellement sa propre tarification :

- sur le réseau urbain de Pointe-a-Pitre, le tarif est plat. Il existe un ticket a 'unité et un abonnement
et quelques réductions (étudiants et scolaires, personnes agées sous conditions de revenu). Iln'y a
pas de systéme billettique.

- sur les lignes départementales en cours de transfert a I'AOTU, le tarif dépend de la distance
parcourue. Le Conseil Général a choisi une tarification mixte zones-sections dans les conventions
signées début 2007, son objectif a long terme étant une tarification zonale simple en 4 ou 5 zones a
I'échelle de la Guadeloupe. Il a également chois un systéme billettique et I'a déployé sur
I'ensemble des lignes départementales dont celles transférées a 'AOTU : le titre a I'unité est dégja
en place avec paiement a la montée, une carte sans contact devrait étre introduite en 2009.

Il n'y a pas de possibilité de correspondance entre les lignes : chaque montée dans un véhicule domne lieu
a paiement du tarif unitaire applicable sur la ligne. Il n'y a pas a fortiori d'intégration tarifaire entre le
réseau urbain de Pointe-a-Pitre et les autres lignes (ex-départementales) desservant I'agglomération.

Les cartes sans contact du Conseil général devraient permettre la correspondance gratuite entre lignes
d'un méme groupement (3 lots sur 'agglomération : Baie-Mahault, Abymes et Gosier).

DEAL/ FTES / DORT




Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

2 3 Mettre en place une continuité cyclable

Eléments de diagnostic
Les éléements de diagnostic sont les mémes que pour l'action 22 « Finaliser un schéma directeur veélo ».
Principe de l'action

La mise en place d'une continuité cyclable a 1'échelle de I'agglomeération sera la premiére pierre a une politique en
taveur du développement de 'usage du vélo a plus long terme. La sécurité et la continuité des aménagements sont
en effet les conditions sine qua non pour réussir la mise en place du schéma directeur cyclable proposé dans le
cadre de 'action 22.

Description

La carte suivante permet de visualiser la continuité a4 mettre prioritairement en place, ainsi que des possibles
extensions. Des zones mixtes (calmes) viennent compléter le dispositif.

g]
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

LEGENDE

e Criolion o= percass inkesBols o quartiss

— Wis an piace dHnbmias v d spglomimtiors

dabike i jih semialiviil

‘ . Zones calmes
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

: !4 4 Aider a la mise en place de parcs de vélos inter-
administrations et entreprise

Eléments de diagnostic

Il arrive frequemment dans l'agglomération que des entreprises et des administrations se trouvent éclatées sur
plusieurs sites, a quelques centaines de meétres les uns des autres. Cette situation améne employeés (et visiteurs
occasionnels) a se déplacer d'un site a I'autre parfois plusieurs fois par jour. Or ces petits trajets lorsqu'ils sont
effectués en voiture engendrent une augmentation de la consommation de carburant (+80% au ler km et +50%
au 2e km) et une multiplication par 4 des émissions de polluants. (source ADEME)

Principe de 1'action

Amener plus de salariés a réduire I'utilisation de la voiture et a pratiquer le vélo, en solution alternative de
maniére a diminuer la consommation énergétique et la pollution atmostphérique.

Description

Les entreprises et les collectivités peuvent encourager leurs agents et leurs visiteurs occasionnels a venir en vélo
en équipant leurs sites en vélos de service, en aménageant des parcs de stationnement, des ateliers de réparation
vélos et des aires de lavage, mais aussi en publiant des supports de communication spécifiques au vélo (plan
persenmalisé des itinéraires cyclables) et qui informent sur le réseau cyclable, sur les avantages de 1'utilisation de
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

: ! I 7 4 Lancer un PDE pilote et appuyer les
démarches suivantes

Eléments de diagnostic

Le motif domicile-travail est moins représenté que dans des agglomérations de méme taille, occupe une
place importante dans la structure globale des déplacements de 1'agglomération basse-terrienne. Par
ailleurs, on est en présence a Basse-Terre d'importants péles générateurs de ce type de déplacements a
savoir les administrations telles que le Conseil Régional, le Conseil Général, la DDE ...

C’est pourquoi la mise en place de plans de déplacements d'entreprise visant 4 mieux organiser
I'ensemble des déplacements liés au travail apparait comme une action a mener en priorité. Sont

considérés comme déplacements professionnels les trajets domicile-travail ainsi que les déplacements
professionnels du personnel, des clients et des partenaires®.

Principe de I'action
L'objectif d'un PDE est de diminuer la part de déplacements professionnels et domicile-travail en véhicule

motorisé (voiture, moto ou scooter) et d’augmenter la part modale des cyclistes, piétons et utilisateurs des
transports en communs.

Les PDE comprennent 1'étude, la mise en ceuvre et le suivi, au niveau d'une entreprise ou d'un groupe

cette ou ces entreprises.
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Enfin, il apparait que ces plans constituent un véritable projet d'entreprise qui peut s'inscrire dans une
démarche qualité ou dans un systéme de management environnemental.

d’entreprises, de mesures destinées a promouvoir une gestion durable des déplacements liés a 'activité de
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2 8 Promouvoir le covoilturage

ET DU LOGEMEN 1

Eléments de diagnostic

Le covoiturage existe aujourd’hui de maniére informelle en Guadeloupe, il s'agit donc d'encourager et de
développer une pratique d'ores et déja présente. Le principe est de mettre en relation les personnes susceptibles
d’effectuer les mémes trajets sur les mémes plages horaires. On pense en premier lieu aux déplacements

pendulaires, c'est-a-dire domicile-travail et domicile-ecole.
Principe de 1"action

Ce systéme a pour principal objectif d’augmenter l'occupation des véhicules (taux d’occupation moyen évalué
autour de 1,2 passager par véhicule en France). Cette sous-occupation contribue, en effet, a la saturation du
réseau routier avec la mise en circulation de nombreux véhicules effectuant pourtant le méme déplacement. A
ces difficultés de circulation, 5"ajoutent les difficultés liées au stationmement (véhicules ventouses) qui
représente un cofit important pour la collectivité ou 'entreprise, sans parler de la pollution...

Par ailleurs, I'enquéte ménage déplacements menée en 2006 a révéle que le covoiturage jouit d'une image assez
positive dans l'agglomération avec prés de 61% de la population qui déclare le pratiquer ou souhaiter le
pratiquer.
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

Consolider la politique de stationnement a

37’

mettre en ceuvre

Eléments de diagnostic

La Ville de Pointe-a-Pitre a mis en place une zone de stationnement réglementé et payant: le
stationnement y est autorisé sans limitation de durée (8h) avec une tarification plate.

Le concessionnaire, la CGSP (Compagnie Guadeloupéenne de Service Public), gére les 1500 places de
stationnement et environ 500 places en parkings publics concernés sur le domaine public de la Ville. Son
contrat avec la Ville de Pointe-a-Pitre se termine en 2015.

Il existe également 2 parkings payants sur le domaine portuaire gérés par des sociétés privées via des
conventions d'occupation temporaire délivrées par le Port Autonome de Guadeloupe : ces parkings sont
le long des quais a proximité du centre-ville ancien.

Cette offre est bien occupée : le stationmement est difficile dans le centre de Pointe-a-FPitre a certaines
heures. Une partie des places destinée aux visiteurs (services, commerces) est occupée par du
stationnement illicite (non paiement ou dépassement) ou par les commercants eux-mémes. La tarification
du stationnement de centre-ville (voirie et parcs) n'est de plus pas trés homogéne : elle ne favorise pas le
stationnement de courte durée d’autant que les contréles sont rares.

Les parkings péricentraux tels Bergevin ou Mortenol bien que gratuits sont assez peu occupés : outre la
faible dissuasion du stationnement illicite, il existe une reticence évidente a se garer a distance de sa
destination finale.

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

3 8 Etendre la zone de stationnement payant

Eléments de diagnostic

Il existe actuellement sur la commune de Pointe-a-Pitre une zone de stationmement payant sur voirie qui
s'inscrit dans le centre historique de Pointe-a-Pitre et un peu au nord des Bds Chanzy et Hanne autour de
la mairie. La gestion et I'exploitation en sont confiées a un concessionnaire jusqu’en 2015.

Faire payer le stationnement était a priori destiné a faciliter I'accés aux services et aux commerces pour les
visiteurs. Du reste, les enquétes menées en 2006 dans le centre ancien ont montré que la demande
principale de stationnement est une demande de courte durée.

Cependant la tarification est plate (environ 1 € de I'heure) et la durée maximale autorisée est de huit
heures ; de plus, les contréles qui favoriseraient la rotation sont peu nombreux.

Par ailleurs, de nombreux automeobilistes venant travailler a Pointe-a-Fitre se garent a proximité du
centre-ville dans des rues o1 le stationnement est gratuit. Ainsi les secteurs de la ville de Pointe-a-Pitre
situés a 'ouest du centre ancien d'une part et au nord de la rue Hincelin d’autre part sont occupés trés vite
le matin par des véhicules qui restent une grande partie de la journée.

De méme, les commercants sont souvent stationnés devant leurs boutiques.

g’
=4

Libert » Egalité » Fraternté Le stationnement payant ne remplit donc qu’une partie de son objectif : les visiteurs de courte durée ont
b de fait de réels probléemes de stationnement méme s'ils sont préts a payer.
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)
Quelques fiches actions

V 4 Mettre a jour la signalisation et le
marquage (stationnement PMR et
Lvraisons)

Eléments de diagnostic

Les wvisites de terrain ont montre que la signalisation verticale et horizentale existait mads etait insuffisante.
Dans Pointe-a-Fitre, dans la zone oa le stationnement est payant, les panneaux réglementaires existent souvent
mais sont peu visibles du fait de la faible largewur des trottoirs, de la présence des auvents des boutiques ou de

| balcons et de 1"'abondance de mobilier urbain formel ou informel

g , Le stationnement est possible a pen prés partout dans les quartiers mais sans aménagement particulier - peu de
Liberté » E;,,,-,é « Fraternité | marquage anu sol ou mauvais entretien, peun de protection des accés aux batiments publics ou des traversées
REPUBLIQUE FRANGAISE pie¢tonnes, en dehors des écoles ... Un peu partout les marquages an sol réglementaires des emplacements réserves
| mancquent o sont mal entretenus.
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

42’

Créer des parcs relais

siirveillés.

Eléments de diagnostic

Tne part importante du trafic de l’agglméraﬁm concerne le trafic d’éﬂtﬂﬂgﬂﬂ avec 'extérienr de
l'agglomeration : elle represente 32 % des flux quotidiens touchant I'agglomeration.

I n'existe pas actuellement de pratiques intermodales Voiture — Tra:nspﬂrt collectif qui consistent ase
rabattre en voiture en un arrét du réseau de transport en commun et utiliser celui-ci jusqu’a sa destination
en ville une fois la voiture garée. Ce type de lieu s’appelle un parc-relais.

Grace aux retours d’experience, on sait que les parcs-relais sont attractifs pour les automobilistes d’autant
plus qu'il est difficile de se garer a leur destination, que le différentiel de temps de parcours TC/VP est
fort, que I'offre TC est fréquente et réeguliere, que le mode a une bonne image et enfin que les parcs sont

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr DEAL / FTES / DORT
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

’ Ameéliorer I"accueil des véhicules de
livraisons en centre-ville

Eléments de diagnostic

L'aire de livraison est aujourd'hui le meilleur outil
permettant d'accueillir les véhicules de transport de
marchandises sur emprise publique. Sur le territoire du
Syndicat Mixte, il n'existe quasiment pas d'aires de
livraison (seules quelques aires ont été identifiées a Baie-
Mahault, aucune sur Pointe-a-Pitre). Face a ce constat,
durant une journée d'observation sur la rue Frébault, il a
été releve que la moitié des arréts pour livraison
s'effectuaient en double-file, en pleine voie.
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Il. Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Quelques fiches actions

’ Réfléchir a la rationalisation des flux de
marchandises

Eléments de diagnostic

Quotidiennement, 1 600 poids lourds et 6 200 véhicules utilitaires légers sont émis par les zones de fret de
l'agglomération. En moyenne, 73% de ces véhicules transportent des marchandises (c'est-a-dire que 27% des
véhicules sont vides, notamment parce qu'ils ont au préalable déchargé leurs marchandises). Le tonnage
quotidien émis par ces zones s'éléve a 10,3 milliers de tonnes transportées par 4473 VUL et 1146 PL.

Le Port de Jarry apparait comme un point important de massification des flux puisqu'il s'agit du seul point
d'entrée/sortie des marchandises générales en import/export. A I'imverse, la part des véhicules utilitaires
légers dans le transport de marchandises est trés élevée, beaucoup plus que dans les autres agglomérations
francaises, ce qui entraine une multiplication des véhicules en circulation.
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lll. Le Plan de Mobilité

Loi TEPCV (art 51)
Le plan de mobilité :

vise a optimiser et augmenter l'efficacité des déplacements liés a
I‘activité de I'entreprise et en particulier ceux de son personnel, pour
diminuer les émissions polluantes et réduire le trafic routier ;

— projet d'entreprise car concerne trajet domicile / travail, transport de
marchandises, déplacements professionnels des collaborateurs, des
clients, des visiteurs, des partenaires, ...) ;

évalue l'offre de transport existante et projetée, analyse les
déplacements entre domicile et le travail et les déplacements
professionnels ;

comprend un programme d’actions adapté a la situation de
I'établissement, un plan de financement, un calendrier de réalisation
des actions, et précise les modalités de son suivi et de ses mises a
jour ;

G,
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lll. Le Plan de Mobilité

~ Sa mise en ceuvre est encouragée par les autorités publiques ;

~ Le plan de mobilité est obligatoire pour les entreprises regroupant
de plus de 100 salariés sur un méme site depuis le 1*" janvier
2018 ;

~ Les entreprises situées sur un méme site peuvent établir un plan de
mobilite.
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lll. Le Plan de Mobilité

Quelques exemples d’actions :

La promotion du vélo : mise en place d’'un stationnement sécurisé,
diffusion d’'un « kit vélo », mise a disposition d’'un local vélo proposant
quelgues outils et services, ainsi que des douches pour les cyclistes,
mise en place d’indemnités kilométrique vélo, achat d’'une flotte de vélos
a assistance électrique

L’amélioration de I’'acces des batiments par les piétons :
aménagement de cheminements piétons, mise en place d’entrées plus
directes...

L’encouragement a I'utilisation des transports publics : adaptation -
en partenariat avec les opérateurs de transport - de I'offre existante en
termes de dessertes et de fréquences, participation financiere aux
abonnements, création d’'une navette d’entreprise pour quelques
destinations tres frequentées, achat de tickets de transports en commun,
information de l'offre de transports publics pour accéder au site...

GUADELOUPE
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DE L'’AMENAGEMENT

lll. Le Plan de Mobilité

L’aménagement des horaires de travail : répartition des heures
d’arrivée et de départ des salariés en fonction de leurs souhaits et des
besoins de I'entreprise, mise en place du télétravail...

L’accompagnement et I’encouragement a habiter a proximité du
lieu de travail ou sur le réseau de transport en commun.

La garantie du retour a domicile en cas de circonstances
exceptionnelles pour les « alternatifs » : cheque-taxi, utilisation de
voitures de service ou de vélos a assistance électrique...

La mise en place d’un service d’autopartage, permettant de mieux
gérer les déplacements professionnels et pouvant offrir un service de
mobilité ponctuel complémentaire hors horaires de travail, partage
d'une flotte de véhicules avec d'autres entreprises...

L’incitation au covoiturage : développement d’'un service de mise en
relation en interne ou avec d'autres entreprises proches du site,
instauration de places réservées aux « co-voitureurs », création d’un
service de dépannage en cas d’indisponibilité exceptionnelle d’'un
conducteur, cheque covoiturage.

DEAL /FTES / DORT




lll. Le Plan de Mobilité

Exemples de plan de mobilité en Guadeloupe :
= PdiE de la ZAC de Providence,
= PdiA de la Daaf / Déal (sites de Saint-Phy et Dothémare)

Précisions d’ordre financier :
» Codt approximatif d’'un PdiE : 25.000 a 40.000 €

~ Adéme : pas de soutien technique et financier en cas de non respect
de l'obligation d’élaborer un plan de mobilité

~ CGSS : aides financiéres possibles

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr DEAL / FTES / DORT



CONCLUSION

Les enjeux que recouvrent aujourd’hui la mobilité en Guadeloupe sont
multiples et d'importance.

On constate une prise de conscience et une implication forte des acteurs
publics au niveau national, régional mais aussi local.

Cependant, 'amélioration de I'offre de la mobilité en Guadeloupe ne
pourra avoir lieu que par I'action conjointe de 'ensemble des acteurs de la
société.

2 leviers d’actions principaux : faire evoluer le parc roulant + modifier les
comportements des usagers.

L'entreprise dispose des moyens pour concourir a relever ce défi (PDU
plan de mobilité).
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