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(1) Schémas illustrant les relations entre les actions

(2) Retour des rencontres avec les territoires ot le potentiel de développement de la pratique
cyclable est jugé majeur, sur la base d’un document transmis au préalable :

« CAP Ex : Mme Espaignet-Batta, Mme Adelaide, M. Balensi
* Ville de Morne-a-I'eau : Mme Caroupanapoulle

* Ville de Saint Francois : M. Gane, Mme Quillin : la Communauté de Communes de La
Riviera du Levant n’étant pas encore établie

«  Communauté d’Agglomération Nord Basse Terre : M. Leroux, M. Piquion, M. Kucheta
«  Communauté de Communes de Marie-Galante : M. Pasbeau

«  Communauté d’Agglomération Nord Grande Terre : M. Toumson, M. Corenthin et M. Sahai,
contactés mais sans échange sur le plan d’actions

3 Echanges sur les actions proposées au Comité de Pilotage du 21 mars 2014, ayant fait
I’objet d’'une analyse multicritéres

« Actions a retenir

« Actions a écarter

» Actions a regrouper

 Priorités entre les actions retenues

\vﬁSuite de I’étude : formalisation du plan d’actions
: * Fiches d’actions générales, specificités par territoire
_wnni o Quelques exemples de format



Prédiagnostic physique, organisationnel et technique sur les perspectives d’augmentation
de la part modale du vélo, dans les déplacements de la population guadeloupéenne

1. RELATIONS ENTRE LES ACTIONS

o

INEFRASTRUCTURE

SUIVII//QUTILS]

COMMUNICATION
SENSIBILISATION

~=ACTIONS=_ _

1
=

SERVICES




Prédiagnostic physique, organisationnel et technique sur les perspectives d’augmentation EXl
de la part modale du vélo, dans les déplacements de la population guadeloupéenne :

1. RELATIONS ENTRE LES ACTIONS

-

INFRASTRUCTURE

suvi

t

BOITE A OUTILS

@ @

——
COMMUNICATION

-----
“ -~

SERVICES

| s

AT LOCPY

\‘

|

Il 1-Charte d'aménagement

[ 2-Travaux d'aménagement (axe routier, centre-bourg et littoral)
I 3-Travaux trame douce de CAPEX

W 4-Schéma Directeur Cyclable de CAPEx

[ 5.Schéma Directeur Cyclable Territoires

I 6-Travaux d'aménagement (zones d'emploi, établissements scolaires, projets)
! 7-Plan de communication

I 8-Renforcement sensibilisation en sécurité routiére

] 9-Incitation Plans de Mobilité

I 10-Evénements

I 11-Diffusion informations

[ 12-Etude potentiel touristique

I 13-Joumnées de partage

M 14-Documents de planification

I 15-Association cyclistes

1 16-Développement de stationnements

I 17-Equipements pdles intermodaux

I 18-Montée a bord des bateaux, voire des transports collectifs urbains
I 19-Création de services

B 20-Comité de suivi et outils de suivi

I 21-Diffusion des dispositifs financiers et techniques

I 22-Projets économiques et développement du territoire

B 23-Projets d'intégration sociale

B 24-Incitations financiéres auprés des habitants

» Des actions majeures fédératrices pour une mise en ceuvre coordonnée du plan d’action :

¢ 20-Comité de suivi
W * 14-Documents de planification
+ 1- Charte d'laménagement
erea ) .
conseil * 4/5-Schémas Directeurs cyclables

P

7- Plan de communication
11-Diffusion de I'information

16-Développement de stationnements

19-Création de services
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» Une adhésion générale au plan d’actions proposé

» Aucune action écartée et une action sous réserve de validation des élus : la mise en place
d’incitations financiéeres

» Quelques actions reformulées :
» SD cyclable -> SD des modes actifs sur Cap Ex
« Travaux d’aménagements cyclables : des particularités selon les territoires a prendre en compte

» Une mise en ceuvre approfondie en fonction des contextes

» Des échéances précisées, dépendant :
« Des opportunités et actions engagées, notamment en termes de travaux d’'aménagement et d’études
» Des aspects budgétaires
» Des volontés politiques

» Une réelle appropriation du plan par les personnes rencontrees, illustrant leur mobilisation

rea
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» CAP Excellence — Volet infrastructures

» Une programmation fortement corréelée a la réalisation du tramway, dont la phase 1A
(Abymes-Pointe-a-Pitre) est prévue a court terme : lancement des travaux en mai 2015

» Action 1 : « réalisation d’'une charte », préciser le souhait d’engazonnement plutét que la
minéralisation, et le besoin d’'ombrager et de choisir des especes d’arbres adaptees ; une
coordination nécessaire avec les territoires voisins, permise notamment par I'association du
Syndicat des Routes de Guadeloupe

» Action 2 : « réalisation de travaux d’aménagement de voirie » :
« conforter en premier lieu I'existant : bandes multifonctionnelles
« opportunité liee au projet de tramway avec la valorisation du front de mer : de Lauricisque a
I'Université (réalisation du Mémorial Act sur I'itinéraire)
» Actions 3/4 : « Réalisation d’'une trame douce » et « élaboration d’'un Schéma Directeur des
Modes actifs » : souhait d’obtenir des exemples de rendus d’étude pour apprécier la finesse
des propositions, entre ces 2 études fortement corrélées

« Action 3 : opportunité liée au projet de tramway avec la valorisation du front de mer : de Lauricisque a
I'Université : nouvel axe a faire figurer dans la trame douce ; ajouter les entrées de ville, initialement
prévues dans l'action 2 ; ajouter CAPEX en maitrise d’ouvrage

« Action 4 : ajouter les centres-bourgs, initialement prévus dans l'action 2
» Action 6 : « realisation des aménagements au niveau zones d’emplois, établissements
ycolaires et projets » : des coups partis ou le vélo reste difficile a intégrer, d’ou la nécessité
\e’r de faire des PLU et SCoT opposables
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» CAP Excellence — Autres volets

» Action 7 : « plan de communication », a faire dans un second temps lorsque des opérations
exemplaires auront été realisées, ex : un aménagement cyclable de trame douce

» Action 9 : la réalisation du PDA de CapEx est inscrit au PCET et au budget de I'année 2014
et sera donc lancée tres prochainement ; la nécessité de créer des douches pourra étre
abordée

» Action 10 : les travaux du tramway donneront lieu a des actions de communication,
opportunité a saisir pour communiquer sur le vélo

» Action 17 : les parcs relais étant éloignés de I'urbanisation, il n’apparait pas pertinent d'y
prévoir de stationnements vélos pour s’y rabattre

» Action 18 : une période test pourra étre menée durant 2 ans pour accepter les vélos a bord
du tramway, et selon la montée en puissance du nombre de voyageurs, I'acceptation des
vélos a bord toute la journée ou aux heures creuses pourra alors étre étudiée. La gratuité
pour les vélos a bord des bus est souhaitable.

» Action 19 : ajouter le SMT en maitrise d’ouvrage dans le cadre de la DSP du réseau de
transport collectif urbain ; la mise en place d’un service de location de vélos pour les
croisiéristes le samedi a I'arrivée des bateaux pourra étre proposée (elle s’inscrira aussi dans
I'action 22).
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» Ville de Morne-a-I'Eau :

» Une programmation fortement corrélée a la réalisation du PRU d’ici environ 5 ans, qui
prévoit :
« L’aménagement d’une piste cyclable sur le boulevard Ouest
» Laréalisation d'une voie bus/cycle sur la rue du Débarcadere

« L'aménagement des entrées de ville en faveur des modes actifs : rue du Cimetiére, boulevard
Mandela et rue du Moule

» Une programmation a moyen terme pour la réalisation des actions du projet de Mobilité
Durable (appel a projet de 2013) :

« Création d’'un parking a vélo de 120 places dans le centre bourg

« Mise en place d’'un atelier entretien/réparation avec 30 veélos en location animé par une
personne en insertion professionnelle

» Des actions engagées par la commune, qui seront a conforter par la Communauté de
Communes, afin d’amplifier les effets et de créer une émulation plus forte, notamment pour :

* le SD des mobilités durables
» les actions de communication

w » toutefois, un intérét communautaire restant a définir
rea



Prédiagnostic physique, organisationnel et technique sur les perspectives d’augmentation E N
de la part modale du vélo, dans les déplacements de la population guadeloupéenne e

. \UE—
2. RENCONTRES AVEC LES TERRITOIRES A ENJEUX \\l niors |

» Ville de Morne-a-I'Eau - Volet infrastructures

» Action 1 : charte, nécessité d’avoir un document évolutif et vivant et de proposer des itinéraires
ombrageés

» Action 2 :

|l est souhaité d’inciter les gestionnaires de voirie a faire systématiquement des bandes
multifonctionnelles sur les axes routiers majeurs

« Deux itinéraires seront aménagés prochainement en faveur des cyclistes :
— Trace littorale étroite entre Vieux-bourg et Babin, autorisée aux cyclistes et aux piétons,
— Liaison douce le long du canal des Rotours

» Action 6 : 2 secteurs doivent faire I'objet de mise en sécurité pour les modes actifs : college
public et Ehpad situé a Richeval et secteur de Blanchet au niveau de I'église (point déja évoqué
avec Routes de Guadeloupe)

rea
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» Ville de Morne-a-I'Eau - Autres volets

» Action 7 : sS’appuyer sur ce qui existe avant de faire un plan de communication, en vue de définir

une stratégie plus globale a I'échelle de la Communauté d’Agglomeération
* NB: les projets d'aménagements cyclables font systématiquement I'objet de concertation avec les
riverains, associations environnementales...

» Action 9 : Souhait d’'une action simplifiée par rapport a un PDA, étant donnée la taille de la
municipalité (environ 480 agents éclatés), avec la réalisation d’'une enquéte aupres des
employes

» Action 10 : la quasi-totalité de la rue commercante du Débarcadéere pourrait étre interdite a la
circulation un jour donné. En septembre, par exemple pour la semaine de la mobilité « rue sans
voiture » le vendredi / samedi / dimanche, avec mesures de polluants avant/pendant/apres,
étales des commercants dans la rue... Pendant les événements sportifs, la population est en
générale moins disposée a écouter d’autres messages, cela reste a tester.

» Action 16 : pour toute construction nouvelle de batiments administratifs communauy, il sera
prévu un parking vélo, une douche et un vestiaire (NB : beaucoup d’agents viennent a vélo au
travail). En particulier, il est prévu prochainement la construction d’'un nouveau centre technique
opérationnel.

» Action 23 : a ajouter : projet de location/réparation de vélos.
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» Ville de Morne-a-I'Eau - actions non territorialisées :

» Action 14 : la CANGT doit prochainement lancer son PCET et Agenda 21, toutefois une
nouvelle équipe d’élus se met en place

» Action 15 : il faut identifier un groupe porteur : la CLCV (association nationale de défense des
consommateurs et usagers) ?

» Action 11 : ajouter le CRC dans les partenaires ; préciser qu’il s’agit de viser tous les types de
cyclistes et non uniquement les touristes.
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» Ville de St Francois :

» Le PLU sera prochainement approuve (fin 2014). Il a impulsé une dynamique en faveur des
mobilités douces, influencant donc la programmation des actions. Il prévoit :

« Une réfection des équipements structurants et le développement de liaisons douces les
connectant (en attente transmission du plan PADD)
« La mise en ceuvre de ces liaisons douces devra tenir compte des contraintes :

— Des emprises réduites des voies, nécessitant la mise en place d’'une zone 30 dans le
centre-bourg

— Des contraintes foncieres sur la pointe des chateaux classée aujourd’hui Grand Site
d’Intérét National : souhait de réaliser une piste cyclable bidirectionnelle unilatérale, avec un
séparateur bois restant a définir ; 1¢'¢ tranche Casino-La Coulée maitrise d’ouvrage Conseil
général devrait étre réalisée d’ici environ 5 ans ; 2¢™e tranche d’ici environ 10 ans.

» Une Communauté de Communes dont les compétences restent a définir
finement, pouvant influer la programmation. Elle deviendra Communauté
d’Agglomération d’ici 1 an. Dans le cas de I'élaboration d’'un PDU, cela pourra
accélérer la mise en ceuvre du plan d’'actions a I'échelle de la Riviera du Levant.

13
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» Ville de St Frangois — Volet infrastructure :
» Action 1 : mise en place dépendant de la constitution de la Communauté d’Agglomération

» Action 2 : bandes multifonctionnelle Ste Anne — Le Gosier, le probléme d’entretien est soulevé. Les
travaux seront mis en place progressivement. Une étude reste a mener sur les opportunités en secteur
rural (cf. action 5).

» Action 5 : le PLU définit les grands principes du schéma de mobilité douces :
» Un maillage du réseau viaire classique / Un maillage de circulations douces
« Une réflexion a mener en priorité sur le centre-bourg / sur la partie rurale agricole au Nord

» |l existe une course « Le Trail des chateaux » sur le Nord-Est de St Francois, ou les piétons empruntent
les traces existantes. |l faut réhabiliter les sentiers pour constituer un réseau de traces continus, en
utilisant les anciens chemins d’exploitation de la canne a sucre (propriété du domaine public de la
commune, inaliénables). Ce réseau pourrait relier 'usine de Gardel (Le Moule) et l'usine de Ste Marthe
(St Francois) ; ainsi que l'usine Darboussier (CAP EXx) qui était reliée par voie ferrée a Morne-a-I'Eau. Par
ailleurs, ces usines étaient desservies par des voies ferrées, dont les vestiges restent a recenser. Ainsi, il
est prévu de lancer dans un premier temps une étude de recensement des anciennes voies ferrées (en
collaboration avec les associations VTTistes), puis dans un second temps de réhabiliter les traces pour
valoriser le patrimoine et maliller le territoire (action 2) pour les circulations douces (piétons et velos).

» Un itinéraire a jalonner pour les cyclistes : St Frangois — Ste Anne — Le Gosier par les RD102 et 104

» Reéhabiliter les circuits pour les VTTistes dans les points bas des Grands fonds, ou il existe également
d’anciens chemins d’exploitation, alors que les routes situées en hauteur sont d’emprise réduite.

» Action 6 : ajouter le secteur des écoles primaires Richeplaine (Ste Anne) et Bois de Vipart (St Francois),
opographie plane et voie de desserte peu empruntée par les véhicules. Il est souhaité des voies
~ sécurisées pour les scolaires, séparées de la circulation automobile, car le réseau viaire est tres
€réa ,ccidentogeéne sur St Francois.
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» Ville de St Francgois — Autres volets :

» Action 7 : la concertation doit avoir lieu tout au long de I'élaboration du schéma des circulations douces,
afin d’obtenir une bonne appropriation par les habitants ; puis au fur et a mesure de sa mise en ceuvre

» Action 9 : ajouter les communes en maitrise d’ouvrage

» Action 10 : « journée sans voiture », tres bonne idée pour St Francois, ajouter en partenaire I'Office de
Tourisme

» Action 16 : le besoin de stationnement inter-administration sera peut-étre présent avec la création de la
Communauté de Communes de la Riviera du Levant, mais pas aujourd’hui.

» Action 22 : un porteur de projet pour VAE s’installe prochainement a St Francois a proximité du marché
central (vente/réparation/entretien...), suite a I'élaboration d’'une étude de marché.

» Ville de St Frangois — Actions non territorialisees

» Action 14 : nécessité d’élaborer une réflexion intercommunale en matiere de Circulation douces et
Transports collectifs ; en matiere d’urbanisme, la Ville de St Francgois est peu en contact avec Ste Anne
et Le Gosier. Ce dernier a réalisé un PLU. Il n’existe pas de PCET ni d’Agenda 21 a St Francois.

syl
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Communauté d’Agglomération Nord Basse Terre :

Une étude interne menée sur la faisabilité d’aménagements cyclables de type bandes cyclables
peu colteux, dans les emprises existantes, et 'implantation d’arceaux a proximité des zones d’activités
commerciales et touristiques : une premiére étape vers I'élaboration d’'un Schéma Directeur Cyclable.

Un réseau de bus constituant une opportunité pour la mise en place d’actions de communication
immédiates, au niveau :

« Des arréts de bus (base de données des sites d’intérét touristique constituée)

*  Du guide du voyageur

* Du « guide du savoir voyager » : bande dessinée pour les enfants, distribuée aux éleves

» Du site internet & alimenter.

Un PDU a lancer prochainement (approbation prévue en 2015-2016), a considérer en matiere de
programmation d’actions cohérentes en faveur des velos a I'échelle de 'ensemble du territoire.

Des représentants politiques en cours de constitution a I'échelle communautaire, qui pourront
influencer la programmation dans le temps des actions.

llllll
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» Communauté d’Agglomération Nord Basse Terre — Volet Infrastructure :

» Action 1 : charte pouvant étre mentionnée dans le PDU

» Action 2 : des travaux qui s’étaleront dans le temps en fonction des opportunités :
+ Ste Rose : il existe un projet d’'aménagement du front de mer
« Goyave : il y a une réflexion sur 'aménagement d’un cheminement doux le long de la plage se Saint Claire
« Petit-bourg : un aménagement pour les piétons est en cours, la place du vélo n’est pas a ce jour définie
* Les maires sont les réels décideurs pour 'aménagement des centres-bourgs
» Action 5 : une premiére trame de liaison cyclable a mettre en place rapidement, a partir du travail mené
en interne a la Communauté d’Agglomération, qui reste a poursuivre en identifiant les principales
liaisons douces entre générateurs et leur programmation a long terme
» Action 6 : les écoles de Deshaie peuvent étre ajoutées.

rea
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» Communauté d’Agglomération Nord Basse Terre — autres volets :

» Action 7 : la communication pourra étre réalisée de paire avec celle sur le réseau TCU, puis au gré des
opportunités lors de la réalisation d’'aménagements cyclables notamment

» Action 8 : ajouter la gendarmerie dans les partenaires. Outre le guide du savoir voyager a I'attention des
éléves ou pourront étre ajoutés des conseils pour I'usage du vélo, il pourrait &tre envisage de distribuer
des bandes réfléchissantes par exemple au moment des inscriptions scolaires

» Action 9 : le PDA sera lancé a court terme, probablement lorsqu’il y aura un rassemblement des agents
dans un seul lieu. Il faudra montrer I'exemple avec l'installation de douches sur le lieu de travail.

» Action 10 : la fermeture de voies a la circulation automobile peut étre difficile, mais cela se fait déja au
Lamentin.

» Action 17 : 3 gares routieres peuvent étre aménagées : Ste Rose (la place tricolore), Grande Anse et
Lamentin. Une étude de pré-faisabilité sur la mise en place d’'une navette maritime entre Ste Rose et
Jarry est en cours. En cas de mise en ceuvre, des aménagements en faveur des cyclistes pourront étre
réalisés au niveau de Ste Rose.

» Action 22 : ajouter dans les partenaires I'Office de Tourisme intercommunal qui devrait étre créeé d’ici
2015.

» Action 24 : il faudra préciser le montant du remboursement des frais de déplacements a vélo domicile-
travail. Sur le territoire de Nord Grande Terre, le VAE est tout a fait pertinent.
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Communauté de Communes de Marie-Galante

Un programme d’actions en cohérence avec la stratégie du territoire qui sera définie dans le « Schéma
Directeur de Développement Touristique de Marie-Galante », en attente de la signature du Contrat de
Développement Territorial avec le Conseil régional. Il devrait étre réalisé d’ici 1 an.

Une programmation concommittante des aménagements routiers avec les arréts de transports collectifs,
ainsi gu’avec le balisage des sentiers de randonnée pédestre en cours actuellement.

Un plan d’actions pour le vélo qui pourra contribuer a animer le territoire et créer des emplois,
notamment en matiere de VTT.

Le souhait d’une restitution élargie du plan d’actions vélo sur le territoire de Marie-Galante, avec
la présence de Routes de Guadeloupe et les élus locaux -> demande a transmettre a la DEAL.

Une mise en ceuvre qui dépendra des évaluations financieres.

------
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Communauté de Communes de Marie-Galante — volet infrastructures

Action 1 : tres bien pour la mise en cohérence des travaux

Communauté de Communes de Marie-Galante — autres volets

Action 19 : tres intéressant car cela créé une nouvelle activité, sous réserve de la programmation de
travaux d’amenagements en faveur des vélos. Pour les touristes, la location serait pertinente lors du
Festival, tout au long des vacances scolaires et week-ends.

Action 7 : Il importe de communiquer regulierement, afin de valoriser la démarche aupres des usagers. Il
n’existe pas de probleme d’encombrement, mais il est possible de communiquer sur l'art de vivre, la
sante...

Action 18 : cela semble facile a faire pour les bateaux, mais plus compliqué pour les bus.
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» Echéances pressenties par les acteurs rencontrés sur leur territoire
» Variables selon les territoires, a considérer avec précaution et sujet aux aléas pour la mise en ceuvre :

* Courtterme : 3 ans
* Moyen terme : 5 ans
* Longterme : 10 ans.

.
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Actions territorialisées CAPEx Morne-a-I'Eau [St Francois CANBT CCMG
1-Charte d'aménagement CcT MT MT CcT CcT
2-Travaux d'aménagement (bandes mutifonctionnelles, centres bourgs et front de mer) (MT CT-MT CT-MT-LT MT-LT CT-MT-LT
3-Travaux trame douce de CAPEx cT - - - -

4-SD modes actifs de CAPEx (promenade verte et bleue + entrées de ville) cT - - - -

5-SD Cyclables Territoires (prise en compte des centres bourgs et poles touristiques) - MT MT MT CcT
6-Travaux d'aménagement (zones d'emploi, établissements scolaires, projets) CT-LT CT-MT CT-MT-LT MT-LT -
7-Plan de communication MT MT MT MT-LT CcT
8-Renforcement sensibilisation en sécurité routiere CcT - MT CcT CcT
9-Incitation Plans de mobilité CcT CT-MT CT-MT CT MT
10-Evénements CT-MT CT CT MT MT
16-Développement de stationnements MT MT MT MT CT-MT
17-Equipements poles intermodaux CcT - MT MT CT-MT
18-Montée a bord des bateaux, voire des transports collectifs urbains MT-LT - MT-LT MT CT-MT
19-Création de services LT - - - CT-MT
22-Projets économiques et développement du territoire MT MT CT-MT MT CT-MT
23-Projets d'intégration sociale MT-LT - MT MT CT-MT
24-Incitations financiéres auprés des habitants MT - MT MT-LT LT

sy LA
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» Echéances pressenties par les acteurs sur leur territoire
~ Des échéances par territoire, permettant de dessiner les échéances prévisibles du plan a I'échelle de la

Guadeloupe :
* Courtterme : 3 ans
* Moyen terme : 5 ans
* Longterme : 10 ans.
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Actions territorialisées

CcT

MT

LT

1-Charte d'aménagement

2-Travaux d'aménagement (bandes mutifonctionnelles, centres bourgs et front de mer)

3-Travaux trame douce de CAPEXx

4-SD modes actifs de CAPEx (promenade verte et bleue + entrées de ville)

5-SD Cyclables Territoires (prise en compte des centres bourgs et pdles touristiques)

6-Travaux d'aménagement (zones d'emploi, établissements scolaires, projets)

7-Plan de communication

8-Renforcement sensibilisation en sécurité routiéere

9-Incitation Plans de mobilité

10-Evénements

16-Développement de stationnements

17-Equipements pdles intermodaux

18-Montée a bord des bateaux, voire des transports collectifs urbains

19-Création de services

22-Projets économiques et développement du territoire

23-Projets d'intégration sociale

24-Incitations financieres aupres des habitants
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2. RENCONTRES AVEC LES TERRITOIRES A ENJEUX S

» Priorités exprimées par les acteurs sur les actions non territorialisées

» Un moindre intérét exprimé relatif pour les actions 15 et 20, avec toutefois la nécessité de réaliser
I'action 20
» Graphique établi en attribuant pour chaque action et chaque territoire les notes suivantes :
« 1: priorité élevée
e 2 priorité moyenne
« 3 faible priorité.

I | I [ | |
21-Diffusion des dispositifs financiers et techniques ‘ ‘

20-Comité de suivi et outils de suivi ﬁ_m
15-Association de cyclistes W “ CAPEX
] “ Morne-a-I'Eau
14-Documents de planification .
. St Francgois
13-Journée de partage “_ﬁ “ CANBT
1 “CCMG

12-Etude potentiel touristique ﬁ_m
11-Diffusion informations H_H

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

e€rea
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3. ECHANGES ET SUITE DE L'ETUDE \

» Echange sur les échéanciers previsibles des actions et leur contenu, a partir :
» De l'analyse multicritéres présentée au Comité de pilotage du 21 mars 2015
* Du retour des territoires

» Quelques exemples de rendu de fiches actions

* Plan Vélo de la Communauté Urbaine de Bordeaux
* Plan de Déplacements Urbains de Chartres Métropole

ADEME
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- Objectif 2 : favoriser la réalisation de projets issus d'initiatives locales

3.3. Incitation et accompagnement des initiatives locales

L'accompagnement des porteurs de projets locaux, sur le plan financier et humain, permettra de dynamiser le secteur.

Niveau d’efficacité @ Niveau d’attente

Rappel du diagnostic

Plusieurs initiatives locales ont émergé récemment de la part des acteurs privés : entreprises de
vélocistes, de livraisons de marchandises a vélo et d'associations. Ainsi, le Garage Modeme
souhaite par exemple développer un atelier itinérant pour Fentretien et la réparation des vélos.
Aujourd’hui, la Cub octroie des aides financiéres a Vélocité, Vélophonie et Mille Pattes, ainsi
qu'aux entreprises pour la réalisation des études PDE.

Description de ['action

L’encouragement des porteurs de projet en faveur du développement de I'usage du vélo se
traduirait par une aide financiére annuelle, attribuée sous conditions :

constitution d'un dossier exposant les objectifs et les moyens mis en ceuvre,

transmission d'éléments de suivi de I'action mise en place, notamment le nombre de
personnes concernées et leur profil : 4ge, sexe, nouveau cycliste ou non (date de remise en
selle) ; ainsi que les éléments budgétaires correspondants (colts et recettes),

évaluation par la Cub de la pertinence du projet déposé et de son efficacité, en regard du
plan d’'actions.

Le montant attribué et les modalités restent a déterminer en fonction des projets. Une attention
particuliére sera portée aux projets innovants, les thématiques suivantes seront considérées -

NN o
‘c“B
|

- 1|
ot A
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développement de services (prét de vélos par des associations de quartiers, organisafion de vélo-
bus par des fédérations de parents d'éléves, mise a disposition de flottes vélos par des fédérations
d'entreprises, utiisation de triporteurs pour les livraisons de marchandises...),

communication (campagnes organisées par une fédération de commergants, expositions par des
collectifs d'artistes....),

animation (organisation d'un jeu concours inter-entreprises par exemple, recherche de concepts
innovants — matériel vélo, étude sociologique, ...- université).

Définition de la politique vélo de la Communauté Urbaine de Bordeaux — fiches action — juin 2012

m m NouveaUté = poursune

Sur le plan juridique, deux possibilités sont offertes a la
Cub pour financer un acteur privé :

-la passation d'un marché, nécessitant une demande
précise de la collectivité,

- l'attribution d’une subvention nécessitant une définition
précise du dispositif, avec des précautions quant & une
éventuelle distorsion de la concurrence qui doit étre
appréciée au cas par cas.

Précautions juridiques

Le Cargocycle de « La Petite Reine », entreprise de
livraison de marchandises en vélo a Bordeaux

erea



Incitation et accompagnement des initiatives locales

Tout acteur serait susceptible de déposer un dossier de demande de financement. Seront
particuliérement encouragés, par des montants financiers plus incitatifs :

= les démarches inscrites dans le cadre des contrats de co-développement,
* les démarches ayant une action forte sur les modes actifs, et en faveur du
développement de la pratique cyclable.

Au dela de cette aide financiére, une assistance de la part d'un représentant de la Cub
sera proposée, visant a mettre en relation les acteurs concemés, faciliter Pacquisition de
matériel ou de locaux. En bref, il s’agira d’'une aide personnalisée a la mise en ceuvre si
nécessaire du projet, ainsi qu'a la définition d'indicateurs de suivi.

En fonction du bilan de I'action menée, cette aide pourra potentiellement étre reconduite
Pannée suivante.

Maitrise d’ouvrage
Communauté Urbaine de Bordeaux
Cofits approximatifs
= Colt de fonctionnement annuel : 0,5 million d’euros.

LW 'flll?
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| d'attente

1)
2)

3)
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3. SERVICES - Objectif 2 : favoriser la réalisation de projets issus d'initiatives locales

Nouveauté ou
poursuite

Etapes de réalisation

Définir les conditions d’aides aux porteurs de projet
Analyser les dossiers déposés par chaque acteur
et répondre

Attribuer 'aide financiére, et/ou assister le montage
de projet.

erea

Définition de la politique vélo de la Communauté Urbaine de Bordeaux — fiches action — juin 2012 s
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Plan de Déplacements Urbains Q
erea de la Communauté d'Agglomération
e Chartres Métropole b
Objectif

* Metire en place un nouveau schéma
directeur du plan vert 3 I'échelie des
47 communes

* Définir les compeétences de Chartres
métropole dans le cadre de ce plan vert,
notamment  wis-a-vis des autres
collectivites teritoriales.

Description

En 2003, Chartres métropole a mis en place un
plan vert au niveau de ses 7 communes
constitutives, schéma directeur qui permet de
préserver des espaces naturels et d'y créer des
liaisons douces, dans un esprit de continuité et
de maillage du temitoire.

B s oese

- COULEES veNTES

f— ETES CYCLASLES N 3ITES UMDIANS Depuis m I'effort est m sur raréle
dorsale de ce plan vert, a savor laxe de la
valée de 'Eure.

{  PETES CVOLASLEN EW 3ITES URDANS FruTURS
PETER CYCIADLLD COMBIA GRvDAL
' GNTREES DS VL

Extrait du Schéma Directeur du Plan Verr de
Chartres metropole (2003)

Le plan vert est repris dans les documents
d'urbanisme de chaque commune, permettant
de préserver des espaces naturels et de classer
en emplacements réserves les parcelles privées
sinscrivant dans le prolongement des coulées
vertes.

Chartres métropole a lancé une consultation
pour la réalisation d'un Schéma Directeur du
Plan Vert a léchelle des 47 communes,
aciualisant le plan vert de 2003. Cette étude

erea
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Plan de Déplacements Urbains 4‘
erea de la Communauté d'Agglomération
FRAANS Chartres Métropole nren

Carte des itinéraires existants et en projet
Source : Pian vert, Schéma de cohérence des
cheminements cyciabies de Chartres

Dérouloment de I'étude du Plan Vert, actualisation de

I'étude de 2003, en 3 phases :

L'exploration

Ay cours de ceffe pramiére phase, i= tuwaire du marche
gedude we recued de auprés

ges communes (Sfat des fewy, profets, documents
dwoanisme.. ) ains! quune sére gentreisns avec les
actews concemés: ConseN Génédral d'Eure-stiofl,
ConsaV au Pays C

Le diagnostic

A Nissue de ce recued, je ciagnosic de élude sera réaisé
sur les volets sufvants -

s, ou voies
secondaires pouvand dfre uMisés pow Oes
a pitdons et cy
- B :les et
envisageadies, /denttfication de  soiuions
-3 aux
Liélab du schéma dir
Le schéma dewa préciser ies £5paCes & résenver pow e
plan vert, i de ces es
2 réaser gvec une priorté cdéfinie e wn plan de
financement, ainsi que @ répamion des compéfences
entre =5 coleciviés. Tous jes modls de déplacements
oes cycisies ssronf @ prendre e&n compfe © Wsagers
SpOMrs et de folsis.

Le nouveau Plan Vert définira les principales
lisisons cyclables 3 mettre en valeur sur
I'ensemble du terfoire  Charirain, pour
lesquelles il est proposé de constituer un réseau
cyclable trés développé autour :

- e l'axe nord-sud,

- ou frain tourstique sur Faxe Chartres-
Coitainvile, o0 des animations pouralent
&tre developpees autour des haties,

- o rameforation de Ia connexion aux gares
€t haltes ferroviares,

- 02 la mise en valeur ou temitore (valée,
bols, monuments. ..},

- oe I3 sécursation o2 I3 plupart des
traversées de  bourgs et entrées
gagglomeration.

Ces principes de liaisons consttuant une
premiére base de réflexion sont cartographiés
c-aprés. Ces Eaisons devront faire I'objet d'une
eétude plus approfondie.

D'autres éléments complémentaires 3 létude
lancée sont préconisés, afin de s'assurer de
|'efficience du Plan Vert -

- larécaction d'une charte des amenagements
a3 oestination des é&us et techniclens,
permettant  une  harmonisation  des
amenagements sur le tertoire,

- lademnition d'un planning d'entretien,

- lademnition d'un planning de mise en csuvTe,

- ladémnition d'un pian de [@lonnement
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3. ECHANGES ET SUITE DE L'ETUDE \I""‘
\*A/ Plan de Déplacements Urbains ﬁ
erea de la Communauté d'Agglomération
RLAAAN S Chartres Métropole e
Maitrises d ouvrage Coiits approximatifs
Communes, Charires métropole Codt des actions complémentaires au Plan Vert
(Charte des ameénagements, plan de
Financeurs potentiels jalonnement...) : environ 30 000 €

Communes, Chartres métropole, Consed Codt des infrastructures : 10 miions d'euros
anéeal

Echeéances de réalisation
Trés court terme 3 moyen terme: de fagon
concomitante au Plan Vert ou par la suite

— BTN el
R e

i

i
VIOt e L Nt B
Zemrite v Gotean

Fyomsan
B Rartoscarsen on Pearreocsit e gus |
Mo e plece e ot vovery

o a v s
e e
Arwnageres s M i
|t ewwte 0 Copgoreretee |
L
— T i T e
warrry fond g DA

- At LA, e ot e
SR8 CrovmAbececk WA Oomer |

Carte des liaisons proposées : principes alimentant la réflexion sur I'élaboration du Plan Vert
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» Prochaines réunions :
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* Visio-conférence : présentation intermédiaire de la réedaction du plan d’action a partir des

fiches détaillées : mi-juillet

» Présentation finale du Plan pour la semaine de la mobilité (16 au 19 septembre 2014) +
synthese de 2 pages + plaquette de communication (charte graphique ?) : CAPEX, Morne-a-

I'Eau, Marie-Galante ?



