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Un potentiel de marchandises reportables

: " ... hécessitant des infrastructures et des équipements ... ... mais, competitif et béneéfique pour I'environnement
du mode routier vers le mode maritime ...
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Les
infrastructures Ijes ports 'de Jarry et ,cle I.3a:sse-Terre sont con5|dere.s comme
étant suffisamment équipés pour supporter le trafic.
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L'usage du mode maritime sur la liaison Basse-Terre - Pointe-a-Pitre présente des avantages importants en
matiére d’environnement pour les passager et les marchandises.

S’agissant des marchandises, les émissions de polluants a I'atmosphere seraient divisées par 7 pour les oxydes
d’azote précurseurs de I'ozone troposphérique, par 16 s’agissant des particules fines au pouvoir cancérogene (cf

Possibilité d’'aménagement : | | graphique ci-dessous).
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Zone Industrielle Sud

de JARRY Basse-Terre 276000t

En ce qui concerne la lutte contre les changements climatiques, priorité du Grenelle de I'environnement, les
impacts financiers (mesure des effets externes) pour la société seraient 4 fois moins importants.
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Schéma indicatif ; a ce stade, cette implantation n’a pas fait

I'objet des nécessaires études d'impact écologiques 0
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Résume

Cette étude vise a évaluer la viabilité et
le colt économique et environnemental
comparé d'une solution alternative
maritime a la route sur la liaison Basse-
Terre-Pointe-a-Pitre.

Elle répond notamment aux engagements
Grenelle de [I'environnement et des
politiques de I'Union Européenne inscrites
dans le livre blanc des transports publié
dés 2001 ; ses ambitions en matiére
de développement durable touchent
notamment la diminution des émissions
polluantes et l'allégement du trafic routier
(en particulier avec ses impacts en terme
de sécurité routiére dus a la diminution de
la part des poids lourds).

Cette étude démontre que des potentiels
de report immédiat existent, notamment
concernant les filieres des granulats et des
déchets. La solution maritime, outre sa
compétitivité  économique, induirait des
gains environnementaux incomparables.

Les déclinaisons ultérieures de cette
étude prospective nécessiteront une
réflexion partenariale avec tous les acteurs
concernés.

NB : Cette étude a également analysé le
potentiel de report de trafic passagers ;
les résultats de cette partie feront I'objet
d’une autre présentation.
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