
Comment gérer la mobilité des usagers de 
la zone d’activité de Providence?     

Réunion d’information – Sous-Préfecture  de Pointe à Pitre – 20 Juin 2013

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Pourquoi l’ORT s’intéresse t-il à la zone de 
Providence? 

- Un réseau routier saturé, 
- Une zone « génératrice » de trafic (milenis, administration, 

CGSS, DEAL….)
- Une desserte de la zone par le mode routier uniquement, 
- Une zone certifiée ISO 14 0001,
- Une discrimination potentielle des salariés ne disposant pas du 

permis de conduire et/ou d’une voiture,

Une zone d’étude pertinente au regard des principes du 
développement durable

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Quels objectifs poursuivis par la DEAL et 
l’ADEME à travers la zone de Providence? 

• Faire de la mobilité un outil de développement 
économique au service des entreprises et 
administrations de la zone, 

• Faire de la mobilité un facteur d’insertion sociale (et 
non d’exclusion), 

• Faire de la zone de Providence une zone 
d’excellence grâce à sa labellisation environnementale,

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Quels outils mis en œuvre pour atteindre ces 
objectifs? 

• L’observation: réalisation d’une étude spécifique menée 
dans le cadre des activités de l’ORT pour définir les 
actions possibles et aider les acteurs concernés,  

• L’incitation: aider les acteurs concernés publics et 
privés à mettre en œuvre les actions retenues dans le 
cadre de l’étude (aides techniques et financières), 

• La coordination: permettre la mise en œuvre d’un plan 
d’action coordonné (public-privé), 

L’ADEME et la DEAL ne sont pas les aménageurs de la 
zone
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    L’étude réalisée à la demande de la 
DEAL et de l’ADEME
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Quel périmètre d’observation?

Secteur de 
DOTHEMARE, 
caractérisé par du 
tertiaire majoritaire

Secteur PROVIDENCE, 
caractérisé par des 
activités variées comme 
les commerces, du 
tertiaire, des entrepôts…

Secteur AEROPORT, 
caractérisé par des 
activités liées à l’aéroport 
et aux services connexes

Secteur RAIZET, 
caractérisé par des 
activités tertiaires

4 zones avec des spécificités
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    Quels constats sur la zone en terme de 
mobilité? 

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Une zone « Contrainte »

RN5

44000 véhicules jour (tt sens)

Saturation du trafic

Rd Point Millenis

35000 véhicules jour (tt sens)

Saturation du trafic

RN 11

32000 véhicules jour (tt sens)

Peu de saturation

Un secteur marqué par des flux 
importants de transit vers Pointe à 
Pitre et une saturation du trafic.

Quels projets routiers peuvent aboutir 
à terme ?
Quelles évolutions de l’usage de 
l’automobile (prix du carburant) ?
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Des services existants

Lignes du Conseil Général

Deux lignes de desserte, un véhicule 
toutes les 10 minutes en heures de pointe

Une desserte scolaire vers l’établissement 
Providence

Lignes du SMTC

Une dizaine de lignes desservant Milénis, 
2 lignes desservant Dothémre

Projet de TCSP sur Millenis et Dothémare

Une desserte en transport en commun 
assez dense des zones, à la fois en urbain et 
interurbain.
Pas de desserte à l’intérieur de la zone

Quels avenir pour le PDU ?

Quelle implication des acteurs 
transports ?
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Une bonne perception de l’accessibilité 
à la zone par les usagers

• Comment les entreprises qualifient l’accès à leur site :
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Des projets complémentaires

Les projets générateurs de trafic sur la zone
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• Les sections actuelles ne peuvent absorber les flux actuels,
• La projection sur la zone prévoit une multiplication par 2 des 

flux entre 2008 et 2021 (source etude EGIS pour la SEMAG)

SATURATION 
COMPLETE 
DE LA ZONE 

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


• Pas de continuité des cheminements
• Pas de raccordement prioritaires des piétons dans les 

entreprises

La mobilité interne à la zone
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Constats : Enjeux :

Localisation de la zone :
- Bordée et traversée par les routes nationales RN11 
et RN5 accueillant un trafic important mêlant trafic 
local et trafic de transit

Conflit d’usage entre le trafic local et le trafic de 
transit, saturation déjà avérée de la zone avec un 
accroissement possible.

Aéroport :
- Principal aéroport de l’île (hub)
Plus de 2 millions de passagers en 2011

Forte demande de transport depuis et vers l’aéroport; 
plus particulièrement vers Pointe à Pitre et Les 
Abymes
Conflit d’usage potentiel (ex. travailleurs et touristes)

Zone accueillant des entreprises et des 
administrations :
Zone en plein essor

Demande de transport de plus en plus forte compte 
tenu du développement à venir de la zone

Gestion des déplacements :
- Absence d’une offre publique de transports en 
commun
-Présence importante d’une offre privée (location de 
véhicules, taxis, bus privé)
- Absence d’infrastructures en faveur des modes 
doux
- Desserte routière saturée

Cette situation laisse présager un risque élevé de 
saturation croissante si des solutions alternatives ne 
sont pas apportées 

Les enjeux de la mobilité sur la zone
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Le constat posé – 
Nous allons vers une saturation de flux automobiles sur la zone si rien n’est fait.

Option 1 – 

Agir sur la source du problème : 

⇒ Réduire les flux

Option 2 – 

Ne pas agir directement sur la source 
du problème mais …

⇒ Garantir l’écoulement des flux à 
venir sans les contraindre

Leviers possibles

• Fluidifier les circulations automobiles 
(infrastructures, services)

 Scénarios 1 & 2

• Proposer des offres alternatives efficaces : 
transports collectifs, modes doux

 Scénarios 3 & 4

Leviers possibles

• Nouvel aménagement de la zone : 
accroissement de la mixité

• Utilisation de nouvelles technologies : 
diminution des déplacements physiques

 Scénario 5 

+ des mesures transversales : promotion et valorisation des actions
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    les scénarios prospectifs
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Quelles marges de progrès sur la Zone Providence ?

Comment rendre opérationnelles les actions envisagées ?

Quels niveaux d’implications envisageables ?

Quelle programmation possible ?

Quelles dépenses estimées pouvant être générées par la 
réalisation des actions ?
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 Fataliste : Poursuivre la mobilité automobile 
(1) Poursuite de la construction d’infrastructures exclusivement VP

(2) Usage raisonné de la voiture

 Intermédiaire : Proposer une mixité de solutions permettant le choix modal
- (3) Avec actions visant le moyen terme  

 Militant : Orienter les stratégies en faveur de modes alternatifs
- Avec actions visant le moyen terme  (4) : développement uniquement des TC et des 

modes doux

 Idéaliste : Un nouveau concept de zone
- Avec actions visant le long terme (5) : la Zone idéale mixant activité et résidentiel

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Scénario 1
Orienté tout automobile
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Scénario 1 – Présentation générale

Scénario 1 Tendre à décongestionner la zone sur le court terme par un ajout de voies 
supplémentaires sur l’ensemble de la zone

Voirie Stationnement Services

Automobile Actions 1-1
Développement de voies 
nouvelles secondaires 
intersecteurs
Organisation des flux dans la 
zone

Actions 1-2 
Développement de parking
Formalisation du 
stationnement (référentiel)

Actions 1-3
Drive-in / blocs dédiés
Contrôles /autorisations
Les points d’auto-stop

Transports en 
commun

O O O

Cycles O O O

Marche à pied O O O

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Scénario 1 : fondements

=> Malgré la présence de voies nouvelles 
de délestage, la destination finale sera 
toujours engorgée car peu de voies 
permettent de se rendre au centre- (effet 
entonnoir)

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


22

Aéroport :
1 accès

ZA 
Providence:
1 accès

Dothémare :
1 accès

Morne 

Mamiel

Absence 
d’infra de 
liaisonRappel des 

Entrées/Sorties Zone

Bretelle d’accès en cours de négociation

Rond point dont le dimensionnement est à l’étude.

 Voies en projet 

Entrées/ sorties actuelles de la ZA non soumises à modification en scénario
Nota : Modification du giratoire et construction d’une bretelle de désenclavement (rond point de Perrin)

Entrées/ sorties projetées dans les documents de planification 
actuels

Entrée/sortie soumise à autorisation
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Renforcement parkings

Renforcement axes

• Scénario 1 : actions
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Scénario 1

BILAN ALARMANT :  
LA SATURATION COMPLETE DE LA ZONE 
D’ICI 2021
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Scénario 2
usage raisonnée de la voiture

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Scénario 2 – Présentation générale

Scénario 2 Tendre à décongestionner la zone sur le court terme par un ajout de voies 
supplémentaires sur l’ensemble de la zone et par une offre de services (ex. 
covoiturage,…)

Voirie Stationnement Services

Automobile Actions 2-1
Travailler sur les profils des 
voies secondaires 
intersecteurs
Organisation des flux dans la 
zone

Actions 2-2
Maintenir la capacité en 
stationnement sur la zone 
parking
Formaliser le stationnement 
(référentiel)
Mettre en place des P+R en 
entrées/sorties de zone
Emplacement dédiés aux 
lolos
Plan localisation parkings

Actions 2-3
co-voiturage auto-stop, pool 
de véhicules d’entreprises
Expérimentations de 
nouveaux services voiture 
Règlement de trafic sur zone

Transports en 
commun

O O O

Cycles O O O

Marche à pied O O O
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Scénario 2 : Fondements

Miser sur une utilisation raisonnée de la 
voiture particulière : 

Constats : Une prévalence de l’usage de la 
voiture particulière pour tous les motifs de 
déplacements et pour toutes les distances

Enjeux : 
•Offrir aux personnes ne disposant pas 
de solution « privée » de transports, 
une possibilité de se déplacer sur le 
territoire
•Engager des actions « correctives » à 
court, moyen, long terme pour l’usage 
individuel de la voiture

Actions envisagées : 
•Renforcer l’utilisation collective de la 
voiture

 Moyens : 
o Poursuivre la sensibilisation et la 

communication sur 
« qu’est ce que le covoiturage ? », 

« qu’est ce que l’autopartage ? », 
« Comment créer un pool de 
véhicules ? »

o Faire les choix des espaces à 
traiter en priorité

• Fonction des résultats d’enquêtes 
et des besoins

• Fonction des propositions 
réalisées

• Fonction des coûts et des délais de 
réalisation

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Création parcs relais 
pour co-voiturage

• Scénario 2 : actions

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


0

1

2

3

4

5

6
Social

EnvironnementalEconomique

Somme

covoiturage

Tout automobile

bus

Marche

Vélo

Scénario 2

Scénario 2 – Bilan estimé

Permettrait d’initier ou d’impulser le 
changement de comportements de certains 
publics sensibles et d’impliquer les 
entreprises

Permettrait de réduire le nombre de 
véhicules à l’intérieur du carré P+R et dans 
l’agglo.

Pose les bases d’une stratégie d’intermodalité

Ne permet pas sans un règlement des trafics à 
l’intérieur de la zone, de diminuer les effets 
globaux de la VP

Nécessite d’implanter les aires en priorité sur 
les voies permettant déjà une certaine 
cohabitation des modes et continuité de 
parcours
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Scénario 3
Permettre le choix modal

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Scénario 3 – Présentation générale

Scénario 3 Tendre à décongestionner la zone sur le moyen terme en valorisant la mixité des 
solutions modales 

Voirie Stationnement Services

Automobile Travailler sur les profils des voies 
secondaires intersecteurs
Diminuer les flux dans la zone

Maintien stationnement

Formaliser le stationnement 
(référentiel)

Mettre en place des P+R en 
entrées/sorties de zone

Emplacement dédiés au lolo

Expérimenter de nouveaux 
services voiture 
Contrôles /autorisations
Groupement de commandes 
livraison
Système de petites livraisons
Test d’autopartage
Règlement de trafic sur zone
Plan localisation parkings

Transports en 
commun

Aménager les Points d’arrêts 
actuels

Aménagement des points d’arrêts
Espace de retournement

Création de navettes internes et 
externes à la zone
Adapter la desserte de transports 
collectifs dans la zone par la mise 
en place de navettes 
interentreprises

Cycles Aménagement de certains 
itinéraires (prioritaires en voies 
mixtes ou dédiées)

Aménagement des 
stationnements

Création de douches dans les 
entreprises

Marche à pied •Adaptation des cheminements 
(itinéraires prioritaires à définir)

•Espace de repos paysagers, 
bancs, 

• valorisation des commerces et 
lolos
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Scénario 3 : Fondements

• Renforcer l’offre de services au sein de la zone

• Développer les axes de transports en commun en lien avec les infrastructures 
existantes

• Intégrer les cycles uniquement au niveau des établissements scolaires 
(pédibus/vélobus)

• Permet la cohabitation des modes

• Diminuer la place de la voiture dans la zone en identifiant des trajets communs 
inter entreprises 

Scénario nécessitant un travail de concertation et de consultation important.

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


COPIL 23 octobre 2012

Scénario 3: actions

• Aménager les points d’arrêt 
utilisés actuellement 

•Renforcer la signalétique verticale 
et le marquage au sol pour les 
piétons sur les axes bénéficiant 
déjà d’aménagements suffisants : 

• Aménagement des trottoirs pour 
une circulation piétonne facilitée

•Aménagement de quelques 
parcours cycles prioritaires aux 
abords des établissements scolaires 
(voies mixtes ou dédiées)

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire
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Scénario 3

Peut être long à se mettre en place : 
aménagement des liaisons cycles et des 
douches dans les entreprises

Valoriser l’image des TC

-Transport rapide

- Peut être hors congestion

- Économique

- Confortable

- Lien social
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Scénario 4
Orienter vers les modes alternatifs à 

la voiture individuelle

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Scénario 4 – Présentation générale

Scénario 4  Intégrer les notions de combinaisons de modes et de correspondance

Voirie Stationnement Services

Automobile •Contrôles /autorisations
•Emprise réduite de la voiture avec 
des voies pouvant être utilisées par 
d’autres modes de transports

• Tendance à la diminution de 
l’offre de stationnement de la 
voiture particulière
• Réguler les temps de 
stationnements

•Création de voies dédiées
•Valorisation des voies 
intersecteurs
•Signalétique revue

Transports en 
commun

•Emprise réduite de la voiture avec 
des voies pouvant être utilisées par 
d’autres modes de transports

•Aménagement des Points d’arrêts
•Espaces de retournement à 
augmenter
•Création de navettes internes te 
externes à la zone

•Création de voies dédiées
•Création de navettes internes et 
externes à la zone

Cycles •Emprise réduite de la voiture avec 
des voies pouvant être utilisées par 
d’autres modes de transports

•Prévoir les parcs de 
stationnement

•Mise en place de douches dans 
les entreprises choisies
•Kit de dépannage

Marche à pied •Adaptation des cheminements 
(itinéraires prioritaires à définir, 
ombrager les itinéraires par de la 
végétation)

•Espace de repos paysagers, bancs, • Valorisation des commerces et 
lolo

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Scénario 4 : Fondements

• Développer les axes de transports en commun en lien avec les infrastructures 
existantes, 

• Maintenir ou tendre à réduire les parkings de stationnement

• Mettre en place la multimodalité et l’intermodalité aux points d’arrêts définis

• Valoriser la place du piéton dans la zone en identifiant des cheminements 
prioritaires en lien avec les commerces, la présence des lolos

• Permettre l’usage des vélos

Scénario nécessitant un travail de concertation et de consultation important.
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Axe TCSP liaison vers PaP 
et Jarry

Navettes 
internes de 
desserte

• Scénario 4: actions

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Jeu d’acteurs complexe au niveau des 
transports en commun
Inertie possible des acteurs et des publics

Fortement volontaire pour proposer des 
alternatives à la voiture

Garantie un développement durable

0

1

2

3

4

5

6
Social

EnvironnementalEconomique

Somme

covoiturage

Voiture solo

Bus

Marche

Vélo

Scénario 4
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Scénario 5
Idéaliste
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Scénario 5 – Présentation générale

Scénario 5 Mixer activité et résidentiel : 
Favoriser l’effervescence des secteurs en améliorant la mixité et les échanges 
Ne pas créer un no man’s land de cette zone : définir une ou des fonction(s) de secteurs
Transformer la zone à la fois en zone résidentielle et zone d’activité
Intégrer les NRJ propres 
Desservir la zone en transport collectif

Voirie Stationnement Services

Automobile •Travailler sur les réseaux et flux
•Mise en place de mobiliers 
durables (autoflexibles ou 
autorelevants; musoirs…)

•Remiser les parkings derrière les bâtiments
•Réduire les parkings VP,
•Stationnements fonctionnels (livraisons)
•Parking pour véhicules électrique

•Signalétique revue

Transports 
en commun

•en aménageant une voie de 
circulation spécifiquement à cet 
effet
•partage possible avec véhicules 
sécuritaires / sanitaires pour 
accès en cas d’accident majeur

•Aménagement des Points d’arrêts
•Espaces de retournement à augmenter
•Création de navettes internes et externes à 
la zone

•Réseau de TC rapide et fiable 
pour qu’il concurrence la VP
•Cohérence des horaires et 
billettiques

Cycles •voies dédiées sur les grands 
axes de transit 
•mixité des usages doux sur les 
axes secondaires et desservant 
l’appareil commercial

•Prévoir les parcs de stationnement •Douches dans les entreprises
•éclairage aux points d’arrêt et  le 
long des cheminements piétons,
•signalisation 

Marche à 
pied

•Cheminements continus et 
accessibles par tous sur 
l’ensemble des parcours
•Confort paysager et des aires 
de détente/loisirs (jeux)

•abris sur les cheminements à l’entrée des 
principaux établissements et des commerces
•Amélioration du confort paysager et des 
aires de détente/loisirs (jeux)

•télétravail et e-échanges / 
Visioconférence
• valorisation des commerces et 
lolo
•Signalisation
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Scénario 5 : Fondements

Favoriser les solutions alternatives à la voiture par 
la création de nouvelles compétences et nouveaux 
outils

Rappel  : Grenelle de l’Environnement et volet « 
Transport » : 
1 double enjeu imposé via le projet d’amélioration 
de l’environnement

- La mise en place de solutions de déplacements dits 
«propres »
- Faire en sorte que l’aménagement du territoire 
impose moins de déplacements

Nécessité de jouer sur le mieux et sur le moins

Comment ? 
Déterminer des lieux attractifs
Adapter les axes en travaillant les profils de voies 
(routes avec trottoirs, routes et cycles et TC…), 
Equilibrer la cohabitation des modes et privilégier 
la segmentation des modes selon la dangerosité 
des parcours
Améliorer l’interconnexion des infrastructures , 
garantir la sécurité (de manière privilégier aux 
croisements des axes) et la fluidité des 
circulations à l’intérieur et extérieur de la zone

Résultats 
…une priorité de permettre les 
rabattements sur les secteurs :

- Dothémare
- Milénis

 Réaliser un « cœur des fonctions » à partir 
des secteurs de Dothémare et Providence en 
vue de l’extension prochaine de la zone au NNE
 Créer des habitudes de circulation 
confortable par un melting pot des usages et 
des motifs

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire
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Scénario 5 – Bilan estimé

Une inertie très importante des acteurs 
Lourdeur de mise en place
Rattrapage nécessaire d’une action déjà 
lancée
Coûts importants de communication et 
d’information

Une perspective de développement 
durable de la zone,

La cohabitation des publics

Des gains en maintenance et en suivi

0

1

2

3

4

5

6
Social

EnvironnementalEconomique

Somme

covoiturage

Voiture solo

Bus

Marche

Vélo

Scénario 5
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En  conclusion…

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Actions 
Scénario 1

Actions
Scénario 2

Actions
Scénario 3

Actions
Scénario 4

Actions
Scénario 5

Voiture •Voies 
nouvelles 
secondaires 
intersecteurs
•parkings
• Organisation 
des flux dans la 
zone
• Drive-in / 
blocs dédiés
• Contrôles 
/autorisations

•Parking relais en 
entrée/sortie de zone
• Réguler les temps de 
stationnements
• Expérimentations sur 
plusieurs sites choisis
- Covoiturage
- Autopartage
•Règlement de trafic 
de zone

•Scénario 2+
•Signalétique

•Emprise réduite de la 
voiture puis que les 
voies sont utilisées 
pour d’autres modes

TC •Aménagement des 
points d’arrêts
• Création de 
navettes internes te 
externes à la zone

•Création de voies 
dédiées
•Chercher à mutualiser 
les services sur la zone

•Création de voies 
dédiées
•Permettre de 
véritables 
inteconnexions entre 
les réseaux

Modes 
doux
Piétons
vélos

•Aménagement des 
Points d’arrêts
•Mise en place de 
douches dans les 
entreprises choisies

•Création de voies 
dédiées
•Valorisation des voies 
intersecteurs
•Proposer des 
cheminements  partiels 
continus et sécurisés

•Création de voies 
dédiées
•Valorisation des voies 
intersecteurs
•Proposer des 
cheminements 
continus et sécurisés

Non préconisé Peu préconisé Préconisé

http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


http://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/spip.php?page=sommaire


Merci de votre attention

Christian PONT, DEAL, responsable de l’ORT 
christian.pont@developpement-durable.gouv.fr

Jérôme DANCOISNE, ADEME, prospectives et planification
jerome.dancoisne@ademe.fr

mailto:christian.pont@developpement-durable.gouv.fr
mailto:jerome.dancoisne@ademe.fr
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