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VILLE DURABLE : LA VOIRIE POUR TOUS AU SERVICE DE LA
REDYNAMISATION DES CENTRE-BOURGS

LES MODES ACTIFS AU SERVICE D’'UN NOUVEAU DYNAMISME
DES VILLES
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Victor LESAULNIER - chargé d’études modes actifs et mobilité durable
Sébastien TREJBAL - chef de projet aménagement et transport durable
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DE LA ROUTE A LA RUE

La rue accueille de multiples usages, et de ce fait, des attentes et des
comportements différents. Les usagers séjournent, attendent, se
détendent, discutent, flanent... Et lorsqu’ils s’y déplacent, ils sont tantot
cyclistes, tantét piétons, automobilistes, usagers des transports en
commun ou encore conducteurs de deux-roues motorisés ou de poids
lourds...

L’enjeu des politiques publiques d’aménagement consiste alors a pacifier
et a faire coexister ces déplacements et ces autres usages dans les zones

de circulation apaisée.

Passer de la route a la rue et faire des espaces publics des espaces a
vivre !

REPUBLIQUE
FRANGCAISE
Liberté




INSTAURER UN CERCLE VERTUEUX

Réduire la
consommation
fonciéere

Renforcer et
initier
la vie locale

Améliorer
’accessibilité
pour tous

Renforcer le
cadre de vie
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Moins de vitesse pour plus de sécurité :

reduire les accidents et/ou leur gravité
sécuriser les déplacements

Moins de vitesse pour une cohabitation renforcée :

favoriser la marche et améliorer la circulation des vélos
s’appuyer sur les TC
apaiser la circulation des modes motorisés

Un cadre apaisé pour plus de bien-étre en ville :

accroitre I'hospitalité de I'espace public valorisée
améliorer le confort des espaces publics

Un cadre apaisé pour une vie locale renforceé

Une répartition des espaces a optimiser
Une réponse par les zones de circulation apaisée
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QUELQUES EXEMPLES A SUIVRE ET A AMELIORER
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QUELQUES EXEMPLES A SUIVRE ET A AMELIORER
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Couloirs virtuels
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QUELQUES EXEMPLES A SUIVRE ET A AMELIORER
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EN CONCLUSION

Trafic l¢ger : maximum de 200 véh/h en heore de poinie -
vilesses mesurées anire 15 et 55 km/h
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A retenir :

Iituimme-auammmlﬂm
« Apaiser les vitesses pour redynamiser les espaces publics.
Avoir une approche intégrée des modes de transport et de la

fonctionnalité des espaces publics.

La vitesse de circulation est un vecteur essentiel pour la
sécurité, le confort et la convivialité des espaces publics.
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MODES ACTIFS ET COMMERCES

Circulation apaisée ? Les commercants et acteurs de I’animation urbaine disent
« oui »

Un environnement apaisé est plus propice a son appropriation par ses habitants. En

signalant ainsi la présence d’une vie locale, le bénéfice porte aussi sur I'image d’une
rue attractive et animée.

Répartition des déplacements selon le motif 2 destination BEPIACEIENTS POUK achal Bx EGHILE: ol
(h{)rs e S dnmil:iie] (en millions de déplacements)

dm E XX E -

Travail Commerces Lloisirs Accomp. Etudes Démarches Autres

20,5 192

24% 21% 18% 17% 8% 6% 5% Sur un jour moyen Le samedi Le dimanche

de semaine
Source: Base unifiée des enquites ménages-déplacements, 2017 Source: Enquete nationale Transport Déplacements, 2008
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COMMENT ALLONS-NOUS FAIRE NOS COURSES ?

Dans les villes moyennes
. (ommune centre > Périphérie -

Evolution de la part relative des déplacements
selon le type de commerce

i
1
1
1
=~ i
=] ¢ 74 %
E E 63 %
g 57 % 58 %
H‘ [ Il : ' I - =
3 1 Grandes surfacesi i Petits/moyens : . i Grandes surfacesi i Petits/moyens } B 2%
g H ! i commerces ! ! - ' i commerces ! 37 %
L 1 1 1 L 1 n 1 £
b I'ﬁm% i I.ﬁSD% : : - 88 % | IQSH% i
% i . H i M : ! E . : E s ! 26 % — pelit/moyen commerce
1 1 1 ]
& 8 16% | ; 46% 1 ! : 9% i 9% | e grande surface
= ] 1 ] M ] ] 1 ] 1
i i i : . H i H 1% i . : - b
E 2% : . 3% X - . 1% i : ; ! Avant 1990 1990-1999 2000-2008 2009-2016
B S — ! T s r S s PSRRI 2 Source : Enquétes ménages-déplacements standard Cerema
g Commune centre: commune entre 10 000 et 100000 habitants, siege de I'EPCI y compuls velo
&  Périphére: communes périphériques qui appartiennent a I'EPCI '

A retenir :
* Des pratiques marquées par la localisation et le type de commerce visite.

« Les petits/moyens commerces, proches des lieux de vie et d’habitation, répondent a une
demande de proximité et favorisent I'utilisation des modes actifs.
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DES DEPLACEMENTS DIFFERENTS EN FONCTION DES
CATEGORIES DE POPULATION

Répartition des motifs a I'origine des déplacements d’achat

selon la catégorie de population Heure d'arrivée dans les commerces un jour ouvré

ﬁ % ﬁ\ /\ I Retraités I
Domlclle\ , Domicile . / \
=1 @Y B o\

- L~ /\ \
wom B e RE

06h 07h 08h 0% 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16 h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

l:nmmerces Démarches

Source: Base unifiée des enguetes ménages-déplacements, 2017
source- Base unifiée des enguetes ménages-déplacements, 2017

A retenir :

Le rythme et 'organisation des déplacements des actifs et des retraités pour effectuer un

achat sont en quasi-opposition, il est donc important de bien connaitre la composition de la
population afin de réaliser les aménagements les plus adaptées.
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LES MODES ACTIFS : ENJEUX

Dans les villes moyennes

Résidel;t.s de la ville centre 12% 250 Résidents l:k:. la périphérie

6% W “I 9
W+’ W

Autres territoires

82%

<¢—— (ommune centre > - Périphérie ——»

Source: Base unifiée des enguetes ménages-déplacements, 2017

A retenir :

De maniére générale, 'adhérence a la zone de résidence
pour les achats est forte.

Importance de maintenir et de renforcer la proximité
gu’offrent les petits/moyens commerces dans le tissu
urbain, qui participent avec un travail sur les espaces
publics, au développement des modes actifs.

Part modale de Ia voiture en fonction de I3 distance parcourue

pour aller faire ses courses
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source - Base unifiée des enguetes ménages déplacements, 2017

9
9} 2 kilometres

29 % des déplacements réalis€s en voiture
pour effectuer un achat font moins de

2 kilomeétres (23 % pour les grandes surfaces
et 35 % pour les petits/moyens commerces).
Des résultats qui s’observent dans les
grandes agglomérations et dans les villes
moyennes, que le commerce soit situé en
périphérie ou dans la commune centre.
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« NO PARKING, NO BUSINESS » : DISCOURS

COMMERCANTS VS CLIENTS

Ce que pensent les commergants : les freins au shopping

Ce que disent les clients : les freins au shoppin
Echantilon Centre vile, Rouen [N=44, n=44 ; C=44] Q PPINg

Echantilon Centre ville, Roven [N=834: n=§16 : C=1'437]

frop Jobsocier wur et Foltoin
congeshon dv kafic

frop de bruil/crculahon

des mogasing hovl de gamme
des mogasins bas de gamme
congestion du frafic

frop d'obstacles sur les frottoirs
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78% pqs assez de 17% pas assez d'espace pour marcher
1_ *. l' 20% pas assez de stationnement
siarionnemen 23% trop de bruit/circulation
-~ des mogesins hoyut de gomme
™ frop d'obstacies sur les troffoirs [ des n:gouns bas d:;omme
" congestion du frafic 12% congeshon du frafic
15% frop de bruit/circulation % frop d'obslacles sur les kotloirs
70% pqs assez de 16% pas assez d'espace pour marcher
- 23% pas assez de stationnement
stationnement 22% trop de bruit/circulation
-~ des mogasim hout de gamme
0% des mogasins bas de gamme
25% frop d'obstacles sur les frottoirs 19% congestion du trafic
25% frop de bruit/circulation 1% rop d'obslacles sur les froltoirs
50 d 15% pas assez d'espace pour marcher
% F;O: SIS ¢ 21% pas assez de stationnement
siarionnemen i -
21% frop de bruit/circulation
Enquéte Pod
Micros-frotiors Echantlon Centre vile, Roven
hantiion Cenfre
:CMMIG - © Bfuid. 2014
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« NO PARKING, NO BUSINESS » : MODES ACTIFS VS
AUTOMOBILISTES

Dépenses par | Ecart par | Nombre de Dépenses Ecart par
client et par | rapporta | visites par par client et | rapport a
visite la voiture semaine par semaine | la voiture
Marche 18 € 0,56 3,4 61,20 € 2,13
Vélo 23 € 0,72 2,7 62,10 € 2,16
TC 23 € 0,72 2,0 46,00 € 1,60
Voiture 32 € 1 0,9 28,80 € 1

Dépenses dans le centre ville d’Utrecht (source : IMK, Diemen 1993)
A retenir :

* Le manque de stationnement apparait comme un facteur largement surévalué dans
les préoccupations des commercants par rapport a la réalité de leur clientele.

 En moyenne sur une semaine, les piétons et cyclistes dépensent plus que les
automobilistes. Des dépenses favorisées par la proximité des petits/moyens
commerces qui permettent plus de visites.
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MERCI DE VOTRE ATTENTION
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