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Méthodologie de I'enquéte ménage déplacement
EMC?

- 5479 enquétes, 2614 menages EMC? Région Guadeloupe 2021

DTIR :

- Enquéte face-a-face g s

103 : Morne-a-L-Eau
104 : Le Moule Bourg Champ-Grille

M 105 : Le Moule Reste Commune

- zones de tirage
inte-Anne Est

: Sainte-Anne Ouest Bourg
209 : Le Gosier
211 : Les Abymes Raizet Petit-Pérou
113 : Les Abymes Caraque Celigny
114 : Les Abymes Besson Dugazon
115 : Les Abymes Grand-Camp Bourg
116 : Pointe-a-Pitre
117 : Baie-Mahault Jarry Bourg Destrellan
118 : Baie-Mahault Convenance Wonche
119 : Lamentin
120 : Sainte-Rose La Boucan Morne-Rouge
121 : Sainte-Rose Bourg Duzer

- 4 niveaux: Ménage, Personne,  |z&misiel,,

126 : Capesterre-Belle-Eau
127 : Bouillante

Déplacement, Trajets 5 A

130 : Saint-Claude

131 : Gourbeyre Vieux-Fort
132 : Trois-Riviéres

133 : Marie-Galante

206 : La Désirade

232: Les Saintes




Usages

e Modéliser les flux de personnes sur le territoire selon différents parameétres
(motifs, profils, heure, modes, et autres).

e Connaitre les enjeux liées a la mobilité (modes peu utilisés, profils d’habitants
en difficulté)

‘ Adapter les politiques d'aménagements du territoire




Les principaux flux et bassins
de mobilité



Nombre de déplacements

Le quotidien des Guadeloupéens

120000

100000

Répartition des motifs de déplacement selon I'heure

H Visites de proches
H Travail
m Tournée professionnelle
m Tournée magasin ou CC sans achat
m Santé
= Restauration hors domicile
B Recherche emploi
© Matemnelle-Lycée
o Loisirs
m Domicile
Autres motifs
® Achats
= Accompagnement d'un proche




Les flux domicile-travail

Flux principaux domicile-travail
Direction des flux principaux :

Basse-Terre
Saint-Frangois
Le Moule
Pointe-a-Pitre
Les Abymes
Baie-Mahault

ff‘\/-\ ~» . e Exemples de flux
ux supérieur a plus de
500 personnes par jours :

Saint-Claude - Basse-terre: 2100
4 2100
——

Baie-Mahault (convenance) - Jarry: 1900
1100

o Sainte-Anne - Saint-Francois: 700

Rapport de différence entre les
flux entrants et sortants (en %) :

Total de travailleurs externes a Jarry: 19700 st
Plus de sorties que d’entrées . De-70a-40 26 500
De-40 a-20
De-20a 0 . N
Total de travailleurs externes a Basse-Terre:
De0 a 30

Plus d’entrées que de sorties J @ oes0:50 5600 sur 7800

5 km




Comment se déplacent les
Guadeloupéens?



Reépartition modale

Pourcentage des déplacements totaux selon le mode de déplacement

Parts modales des déplacements totaux par 50
intercommunalité 0
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Nombre de déplacements par jour :

275000
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Pourcentage des déplacements totaux
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‘ Répartition des modes de transports

@ Voiture conducteur

Voiture passager

- - Forte proéminence de la voiture

r (73% des déplacements)

Moto

@ Marche

o e - Faible utilisation des transports en
¢ commun

10 km




Les déplacements travail

120 000 déplacements pour le travail par jour

e 87%(100000) des déplacements travail
sont effectués en voiture dont 93% seul

e  49% endestination de Cap Excellence (59
000) contre 19 000 a GSC (2e bassin

d’emploi)

o 66%de cesdéplacements sont en interne
des CA/35% internes a I"échelle des
secteurs de tirage

Destinations et parts modales pour le travail a
échelle de I'intercommunalité

)

Pourcentage des flux 3 destination du secteur
[] Moins de 0,1

[ Entre 0,1 et 0,2

I Plus de 0,4

Mode de déplacement
. Voiture conducteur
 Voiture passager

! | Velo

. Moto

. Marche

. Transports commun
Nombre total de destinations pour le travail

/— \ 50000




La mobilité pour le travail en fonction de la distance

Pourcentage des modes de déplacement selon la distance parcourue
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Distance moyenne des déplacements

16

14

Distance moyenne par déplacement (km)

Vonture conducteur Voiture passager Camlonnette Marche Moto Velo




Durée moyenne des déplacements

Durée moyenne des déplacements en minute selon le mode
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La voiture

Répartition des ages en fonction du mode urbain principal utilisé

45
40
§ 5 l55.103ns . . B . .
: % ol Principal pollueur (90% des émissions)
8 m2%5aans
£ W40 254 ans
g 20 55a64ans
g 15 m65a79ans
= m 80 ans et plus
E 10
2 s
0- l'rz ] . . .,'*1

M1-Voi-ture conduc-teur M2-Voi-ture passa-ger A
Pourcentage des émissions de CO2 selon le moyen de

transport

Les quarantenaires sont les
conducteurs majoritaires.

Les passagers sont principalement
des jeunes.

Voiture TC€ Vélo Moto Marche




Comment se déplace-t-on
sans voiture?



Les transports en commun

20

10

0-

Pourcentage des personnes utilisant les transports en commun en fonction de la fréquence

01-Plusieurs jours par semaine 02-Plusieurs jours par mois 03-Occasionnellement

&

5

[

Pourcentage de résidents utilisant les transports en communs a différentes fréquences, selon la zone de

résidence

il

Nord Grande Terre LaRivieraduLevant ~ Cap Excellence  Nord Basse-Terre  Grand Sud Caraibe  Marie-Galante

04-Jamais

®Plusieurs jours par
semaine
® Occasionnellement

71% des Guadeloupéens n'utilisent
jamais de transport en commun.

9% I'utilisent régulierement, plusieurs
jours par semaine.

C’est a Cap Excellence qu’on
utilise le plus les transports en
commun (40% occasionnellement
ou régulierement)




Les utilisateurs réguliers des TC

Pourcentage des classes d'age des utilisateurs réguliers des
Transports en commun
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(83

50% ont moins de 24 ans




Le Vél() Pourcentage d'utilisation du vélo dans les déplacements a
l'origine de chaque secteur

Mobilité douce
Eprouvant dans les fortes cotes

Dangereux sans piste cyclable

70% des déplacements internes o ‘ Bl i S A
domicile-travail a C2-4%
Anse-Bertrand/Port-Louis —
(1000 personnes) 0 25 50km E7-9%

.




Les populations en difficulté
de mobilité



Les actifs non motorises

e Sanspermis de conduire
e Sansvoiture dans le ménage

r

Pourcentage d’actifs
immobiles totaux

- [Jo-01
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o203
Wo:-os

. Voiture_cond
. Voiture_pass
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Autre_TC

57 900 actifs sans voiture ou sans
permis

Velo
l Moto
= - Marche
‘. —'l I Autre
.~ A

e 280 000

Carte de la repartition des actifs immobiles de la région et des parts modales de leurs "\.(, < / 30000
deplacements N4




la distance B Voiture conducteur
, 40 S : | W \Voiture passager
| g { m Velo
' ‘ 30 - - } | ®2 roues motorisées
[ ‘ Marche
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| | 20 ] ]
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Déplacement pour le travail des non motorisés

Part des modes de déplacements dans les déplacements pour le travail d'une
catégorie de distance

Pourcentage des déplacements des actifs non motorisés selon

G

Moins de 2km 2210 km Plus de 10 km




Les immobiles (aucun déplacement sur la journée)

Taux de personnes ne s'étant pas déplacées la veille par secteur

Nombre de personnes immobiles selon I'age
35000

25000

15000
10000
N Taux d'immobiles du secteur e
[Jo1-0,2
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5al7ans 18a24 ans 25a34ans 35a49 ans 50 a 64 ans 65 ans et plus

Nombre de personnes
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Le profil des immobiles

Nombre de personnes immobiles selon leur occupation principale

o ‘llll

Travail plein temps Travail temps partiel Formation Etudiant Scolaire jusqu'au BAC Chomeur Retraité Reste au foyer




L’intéret de ’enquéte ménage déplacement

e Caractériser la mobilité (profil des riverains, dynamiques de flux)

e Produire des outils d’aide a la décision (cartographie, modélisation statistiques)

e Orienter les politiques d’aménagement du territoire (établir des pistes cyclables
sur des territoires favorables), de communication (favoriser les outils de
covoiturage sur les voies encombrées dans le cadre du domicile-travail)



Merci de votre attention!




