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Mobilité tous modes

Roanne 00
Colmar 01

Miort 03
Bourg-en-Bresse 04
Chalon-sur-Saone 04
Pompey 04

Mevers 05

Draguignan 06
Arles 07
Boulogne 07
Blois 08
Macon 08
Vannes 08
Calais 09

Beawvais 10

43

3.5

33

38

34

8

38

38

43

44

43

42

40

40

35

Moyenne EDvM [ 22

Lill= D&

Lyon 06

Marzeille 09

40

3.6

38

oyenne £ [ 2

Repeéres sur I'évolution
des pratiques de déplacements

* 3,5 déplacements par jour et par
personne

* « Budget-temps » : 55 mn/jour

* 32 mn en moyenne pour se
rendre au travail (10% des salariés
dépasse 59 mn/jour)
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Parts modales

Villes
moyennes
francaise

&
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Agglomération toulousaine (chiffres EMD 2013)

Evolution du nombre de déplacements quotidiens selon le mode principal

\oiture

2 340 000
I TITUTEUOEEOIIIOI, 2280000 -3 %
A pied

e 74 7 000

I 823 000 +6 %

TCU
255 000
P 448 000 75 %
Autres TC Parts modales en 2004 ef 2013 (en %)
B85 000
I 60 000 -7 % lous modes
Vélo
103 000

S 85000 18 %

2 roues motarises
s 61 000

BN 40 000 -33 %

Autres modes
34 000

NN 64 000 +89 %




Répartition modale des déplacements
Modes motorise s individuels

Roanme 00 iy G6%
Colmar 01 0% 7%
Micrt 03 TG TT%
Bourg-en-Bresse 04 5E% T0%
Chalon-sur-Saone 04 35% 6T2%
Pomipey 04 53% 9%
MNevers 05 Ga% T1%
Draguignan 06 T2% T4%
Arles OF 8426 G6%
Boulogne OF Ay B5%
Blois 08 B5% 69%
Micon D8 6E6% 69%
Vannes 08 G53% TD%
Calais 09 B5% BE%
Beauvais 10 E3% 64%
Moy=nme EDWVM G0%G 60%
Lill= D& 5% 58%
Ly DG 4H%, 49%
Marzeille 09 47 5y %%
Moyenms BEMD SO0 53%
iniiure Dres-roes molonss AT Ensesmble modes indvidusis

Répartition modale des déplacements

Modes alternatifs

34w T 26% Roanme 00
30% 3% 18% Colmiar 01
23% 4%  16% Micrt 03
0% 5% 21% Bourg-en-Bresse 04
3% 6% 24% Chalon-sur-Sadne 04
3% | &% ] Pompey 04
0% | 4% 23% Mewvers 05
26% 2% 23% Draguignan 06
34% 2% 2% Prikes OT
5% 5% A0 Boulogme OF
3% 4% 24% Bloi= 08
31% | 5% 5% Macon 08
30% 5% 23 Vamnnes 08
2% 5% 2% Calais 09
36% 8% 2o Beauwvais 10
3% | 5% 24% Moyenne BV
42% 1073% 31% Lille 0O&
51% 179% 3% Lyoan 06
49% 13% 6% Marseille 09
47% 13% 33% Moyenmne EMD

I arche

Transpors colectils

Wl

Ensesmines modes, doux
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Qu’est-ce qu’un déplacement?

* mouvement

* motivé pour réaliser une activité (travail, achat, école,
loisir, etc.)

* d'une personne ou d’un bien

* entre une origine et une destination

* selon un itinéraire

* pendant une certaine durée

* avec un ou plusieurs moyens de déplacement

* Sur une distance donnée (portée des déplacements)

* Pour un colt donné
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Répartition des déplacements

Ensemble des BEMD
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Graphique 1 : Répartition des actifs selon la distance du trajet pour se rendre au travail (en %)
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Champ - actifs ayant un lieu de travail fixe hors de leur domicile.
Sources - S0eS, Insee, Inrets, enquétse nationales transports et déplacements 1982, 1994, 2008

Des déeplacements
domicile-travail
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Courbe horaire des déplacements
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Evolution de la part modale de la voiture
dans quelques agglomerations frangaises
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Graphique 3 : Taux d'occupation des voitures
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La motorisation des ménages

Albi Bourgen Nevers Blois Macon Beauvais
Bresse
Année de I'EDVM 2011 2004 2005 2008 2008 2010
Taux d'équipement voiture* 89 % 84 % 85% 87 % 91 % 86 %
0 vehicule 11% 16% 15% 13% 9% 14%
1 véhicule 46 % 47 % 47 % 44 % 39% 48%
2 véhicules ou + 43 % 37 % 38% 44 % 53% 38%
EQUIPEMENT DES MENAGES EN AUTOMOBILE SELON
0 LE LIEU DE RESIDENCE
83"
1980 2003
, Communes rurales 72% g1%
DES MENAGES
%%ﬁﬁ%of%ﬁﬂ% Moins de 20 000 habitants 70% 87%
20 000 a 100 000 habitants 72% 83%
Plus de 100 000 habitants 70% 76%
oy |le-de-France (Paris exclu) 69% 77%
Sommaire S Paris 49% 45%

Source : Comité des Constructeurs Francais d'Automobiles (CCFA)




Part des déplacements intermodaux

Roanne 00

Colmiar 01

Miort 03
Bourg-en-Bresse 04

Chalon-sur-Sadne 04

Mewers 05
Craguignan 06
Arles 0T
Boulogne 07
Blois 08
Macon 08
Vannes 08
Calais 09

Beawais 10

Lyon 06

Marseille 03

0.5%

0.2%

0. 7%

0.4%

1.6%

0.5%

0.5%

1.0%

0.8%

0.8%

0.2%

0.2

1.4%

0.5%

- 0.8%

2.5%

6.1%

Moyenne EMD - | 5

7.3%

Nota : Cef indicafeur n'a pu étre caloulé pour Nenguéfe de Niort.

Et 'intermodalité ?

* intermodalité = utilisation de
plusieurs modes au cours du méme
déplacement, entre les modes de
transports collectifs (ferroviaire,
urbain, interurbain) et individuels

 multimodalité = choix et fait (pour
un individu) d’avoir recours a
plusieurs modes de transport plutot
qu’a un mode unique (monomodalité).

%> Cerema s



Actifs &
temps partiel

Mobilité moyenne par statut

Chomeurs

B Moyenme VM Moyenine BVD

Fetraites Fersonmes au  Ensemble

Sommaire
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Repartition modale des deplacements selon le statut des personnes
Moyenne EMD

Acifs aemps Actifs 3 temps Chameurs Scolaines Budianis Retrates Berzonnes ad Ensambie
pien partie foyer

W obure paniculére @ Marche o Trarsport coliectl | Dew-roues &t auUires mModes mecaniEes
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Les types de mobilité

Temporalite courte

Temporalte ongue

interme aun bassn devie | mobilite quotidemne

U |

mobilite residentelle

Vs extereur dun bassn devie | voyage

migrair

Les 4 formes principales de mobitespafial
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Ce gu’il faut retenir...

par rapport aux générations précédentes,

on se déplace de plus en plus et sur des
distances de plus en plus longues

une baisse récente de la mobilité
individuelle : crise économique ou
mutations profondes ?

un usage de la voiture qui reste
(largement) prédominant

la marche est un usage important
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Le recuell de donneées
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INSEE (MOBPRO, MOBSCO, MIGRES)
Enquéte Nationale Transport
Enquéte Ménages-Déplacements et Enquéte Globale Transport

Enquéte Déplacements Villes Moyennes et Enquéte Déplacements
Grand Territoire

Comptes Transport (Ministére)
Enquétes TCU, TCD, TCR
Enquétes consommation des CCl

compléments : enquétes de terrain, entretiens, cartes
d'accessibilité, isochrones...

les observatoires régionaux des transports

spécifiques : (BDD Sitram pour les transports de marchandises,
BDD Seaweb pour le transport fluvial/maritime, etc.)

les modéles
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Enquétes déplacements en France

Boulogne 5‘?}\
Nord-Pas-de-Calais

ais 10

Cherbourg

Le Havres: -

=t

Thionville /12;
06" Reims 5597
00! Metz )

B3-97
) ‘%ﬁ $val <08 Troyes
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Angersss 12 Tours sgs\\,f-Blois k\\}}" LY Boie partic frangaise
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' 2\ e Creusot 12° yf
Les Sables d'Olonne 11,-\:: - 4> Bourg-en-B
G
.. 03" Niort
La Rochelle 11 % =

Type d'Enquétes-Déplacements standard Certu
Enquéte Gobale Trangport « EGT » (llede-France)
Enquéte Ménages Déplacements « EMD »

E&\‘ Enquéte Déplacements Grands Temitoires « EDGT »

- Enquéte Déplacements Villes Moyennes « EDVM »
\ ot autre enquéte réalsée Uniquement par téképhone

H_LJ

Fort-de-France

Ancienneté des Enquétes-Déplacements standard Certu
m Date de I'ED la plus récente sur ce temtorre
Angerse  Date(s) de(s) ancenne(s) ED sur ce temitoire
Ebeuf o7 Ancienne ED englobé dans une ED plus grande

0 Guyane i A0

Marseille™="

Bouches-di-Rhdne

Ape-en-Provence 89
Etang de Berre 90

Nomenclature des Enquétes-Déplacements standard Certu

Nom vile-centre de lenquéte
&a;.a's Nom onginal de I'enquéte ou nom du département

en gras Population couverte par I'ED supérieure 500 000 habitants

source : Enquétes Déplacements "standard Certu”, réakation : CETE Nord Peearde

Novembre 2013 Fraies ratiboniiane.  © 100 ki Martinique
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Nombre de voiture par ménage - INSEE 2006

Direction Départementale des Territoires du Tarn
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Répartition des menages par nombre de waoiturg
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68% des permis de construire (logements hors Albi et St Juery)
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Direction Départementale des Territoires du Tarn La d esse rte d u pa rc H LM pa r |E reseau AI b 1 b us

Ezaier v Octarnne

REFUDILLZUE FRAMCAISE

] Bé&timert HLM 2009
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De nombreuses problématiques

_a consommation d'énergie
_a pollution automobile

| a périurbanisation et I’extension urbaine

_a précarite énergetique

_a congestion automobile : perte de
temps et d’argent

La place que prend la circulation
automobile

| ’insécurité routiere

etc.
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Problématiques
environnementales

Des villes de plus en plus étendues et de
moins en moins denses
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La pollution automobile nuit a la qualité
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EVOLUTION DE LA TACHE

: .
1800
L A0 4\67

URBAINE SUR TOULOUSE

Sommaire

(FICHIERS MAJIC)

I | Limites communales

e
Tache urbaine en 1800
Tache urbaine en 1800
Tache urbaine en 1830
Tache urbaine en 1850
Tache urbaine en 1062
Tache urbaine en 1068
Tache urbaine en 1875
Tache urbaine en 1082

Tache urbaine en 1880

- Tache urbaine an 1889
- Tache urbaine en 2008
- Tache urbaine en 2009

Source | Fichiers
fonciers DGFIP 2009
Traitement DREAL Midi-
Pyrenees
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Exemple de consommation des espaces ruraux
Photo Aurore Paysanne 36

Zones artificialisées

Suglace artificialisée
enkre 2000 ef J0& (ha)

3803
Q =
Taux ' atificialisation en 206 (%)
B Pl de 20 Population
I Entre 10 &1 30
[ Entie 5 et 10
L] Emtre 2,5 &1 5
[] Modns de 2.5

Source : UE-S0eS, Conine Land Cover, 2006, et base des changements 2000-2006

SO mma , re Enquéte TerUtil — Lucas (INSEE — Ministére Agriculture)



e —
Enquete Ecologie Société Economie

Pour la premiere fois, Carbone 4 dévoile les dessous de nos vies ¢oté carbone.
- u Le cabinet d’audit a passé au crible vingt ans de bouleversements dans notre
- alimentation, notre logement, nos transports ou nos joujoux électroniques.

Notre (r)évolution carhone ~ ~~

201010397 kg éq. €0, ﬂﬁ.

Alimentation

1990 9252 ky éq. (0, 2457 kg
N

Alimentation

2649 kg

Autres
biens de
. consommation

| 2393 kg

A

Transports

1710 kg

Autres

biens de
consommation
1519 kg
draarrasErEestEaRRany SENiCES
Energie des 1783 kg
logements z
1518 kg +18,6 %
..... EnErg]EdES
Services logements
1504 kg 1556 kg

Construction Construction
et gros entretien et gros entretien
des logements Source : Carbone 4. WEDODATA. des logements

352 kg +51% 370 kg

28 | ocfobre 2011 | terra eco terra eco | octobre 2011 | 29



Figure 3 : Evolutions des émissions par secteur depuis 1990 en Mt éq.
CO2

ﬂ

ST R S . S H“h @a‘*m‘b#

Binchudrie manutacuriere B Transpots
ORégddentiel - Temiaire @ indusrie de Fénenge

CAgiculture | syhnculture
B Tratement des déchets

Source : Inventaire France, perimeétre Kyoto, CITEPA'MEDDE, scumission avril 2014 i 33




Repartition par source des émissions de GES en France
en 2011 (DOM inclus) - en %

— Industnie da I'enargie (11,7)

Agriculturs
(18,8) — Transport (27.2]
Procadés
industr'lnli Industrie manufacturiare ot
(7,8) consiruction [13,5)

Déchets' 2,6}

Solvants ot autras
produits (02~

Résidentiel tertiaire (16,2)

Autres, dont agriculture-
sylviculture-pécha (2,2)

Source : Agence aUrpasnne pour 'smirsnnamant, juin 2013
1- Hors incinération des dechets avec recupération denergie
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recueil de données gaz a effet de serre

25 millions de tonnes équivalent

CO2
(2008)

économiques

sociales

POLITIQUES )

leviers d'action ler poste émetteur de

outils CO?2

12,6 millions de tonnes

RESSOURCES 54 % des émissig(;losg;totales de GES

Sommaire

W Agriculture

W Transport

W Résidentiel/Tertiaire
Industrie

W Autre

source - OREMIP

5%
W Agriculture
M Transport

B Résidentiel/Tertiaire

Industrie

source - ORAMIP
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missions de CO2 par mode de transport
national (2005) / Midi-Pyrénées (2008)

Fig. 5 - Les émissions francaises de CO, dans les transports en 2005

Rail <1 %

Maritime 1 %
Aviation Autres <1 %
internationale

o 1%
Aviation

domestique

Source ; Statistiques de 'OCDE

France

92%

source - ORAMIP
Midi-Pyrénées

%> Cerema

Hair
M fer

route



Hg. 2 — Part des émissions de GES du transport routier dans
'ensemble des émissions du pays en 2012
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Fig. 3 - Emissions de gaz & effet de serre du transport

en France en 2006
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Les émissions de gaz a effet de serre de la France
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Problématiques
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Des embouteillages financierement colteux

La circulation automobile occupe un espace urbain précieux

Les voitures, grandes consommatrices d'énergie

la précarité énergétique
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- Des embouteillages

couteux

5,55 Mds€ / an en France, soit 623
euros par foyer se déplacant en
voiture.

2 % du PIB estimé par la Commission
européenne (source : Livre vert)

Moyenne nationale d'une heure
immobilisée dans les bouchons : 9,50
euros

(Source : Etude 2012 — Economics and Business Research)
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Nombre de véhicules par jour en 2010 et évolution des trafics entre 2009 et 2010

L’embouteillage en
Midi-Pyrénées

Toulouse = 7eme
agglomération la plus
congestionnée de France

(source : étude TomTom de 2012)

Tt oy oo w3010

150000 wrhesten, ma
130 050
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Occupation de I’espace urbain

Pour transporter 50 000 personnes par heure et par direction, il faut :
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: Le transport,
CHIF,FRE’S ('ZLES 2 .
don,nees generales grand Consommateur d energle

les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données * Les transports : premier consommateur de produits

pétroliers (68%)

* Les transports routiers: 80% de la consommation

environnementales d'énergie du secteur des transports
economiques

sociales

Avec 1 kep, une personne peut parcourir :

POLITIQUES | |

eviers dactior SO EATRTES "
47,

outils ;
t I —=u —a —=
ko b AT T

-obus PROVINCE s
Les chiffres prennent en trﬂlnﬁ e B.AL"".IEi.’E|:’-'5E

RESSOURCES

-
F
compte les faux de
remplissage effectifs des VOITURE ﬂﬂﬂ]ﬂhm B,6 | | <
différents modes. 1 ‘ B
Sommaire 0 10 20 30 40 50 5
Vioyage x kmi/kep 4 4

kep = kilogramme équivalent pétrole
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Un ménage sur cing potentiellement vulnérable

Territoire de Lyen
D GrandLvon (surfacigue)

Voirie primaire
|:| Zome hydrographique
D AfrelrbaineLyon (surfaci

Sur laire urbaine de Lyon, 21% des
meénages consacrent plus de 18% de
leurs revenus pour leur mobilité
quotidienne  (chiffres  2006). Cela
représente environ de 147.000 ménages sur
le perimetre de I'enquéte, dont 78 000 aux
revenus modestes (D1, D2, D3 ; 9,5%).

Si l'on appligue un prix de l'essence
equivalent au pic de 2008 : +24.500

Vulnérabilité - aggloe. Lyen

part s vuinerables (+16,6 %) de ménages vulnérables, dont
10 % - 15 % + 7 200 (49,2 %) de vulnérables
T 15%-20% pauvres.

B 20%-30%

1 I 30 % -45 %

Doublement des prix a la pompe : + 50 %
o uw__ ww devulnérables
[
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Des dépenses automobiles
Importantes et sous-estimées

Bl Depenses fixes véhicule
personnel (acquisition,
assurances, carte grise)

4% 6%

B Dépenses variables
véhicule personnel
(carburant et lubrifiants)

I Dépenses transports
en commun

Dépenses autres (stationnement)

A titre d'exemple, les chiffres de 'Enquéte Budget des Familles
de 2006 aboutissent a une dépense annuelle de 4 830 € par
ménage, dont 90% est affecté a 'automobilité. Le recours aux
enquétes déplacements permet d'estimer que 3/4 de cette
somme concerne la mobilité locale quotidienne.

Source : traitement LET
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La pollution
automobile
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Parmi les problémes suivants liés a la dégradation de I'environnement, quel est celui qui vous
parait le plus préoccupant ?

== | ¢ réchauffement de [a planéte (et de I'effet de serre)
== 2 pollution de ['air
w5 catastrophes nafurelles (inondations, tempétes,

séismes, feux de foréts...)

L 'augmentation des déchets des ménages

=+==La pollution de I'eau, des riviéres et des lacs

== disparition de certaines espéces végétales ou
animales

La géne occasionnée par le bruit

. e I s T —— Auoun
0l | I T T T |

2008 2009 2010 M 2012 2013

Source : Insee-50eS, plateforme Environnement de I'enquéte de conjoncture auprés des ménages (2008-2013)
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pres de 4 000 automoblllsteé

tués/an en France
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Les réponses publiques

Un urbanisme et une mobilité mieux maitrisés, un

reéquilibrage des modes de déplacements entre

eux, un fonctionnement des territoires plus
cohérent constituent la réponse a deux enjeux
d'importance, le rechauffement climatique et la
pénurie de carburant qui s’annonce ;

Ces enjeux concernent tout le monde,
collectivités, entreprises, individus...

chacun a ainsi I'occasion d’agir a son niveau.
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Les réponses publiques

Les objectifs :

et de facilités d'acces, d'une part, et |la protection de
I'environnement et de la santé, d'autre part ;

2° Le renforcement de la cohésion sociale et urbaine,
notamment I'amélioration de I'acces aux réseaux de

mobilité est réduite :

° L'equilibre durable entre les besoins en matiere de mobilité

transports publics des personnes handicapées ou dont la

3° L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, en

un piéton ou un cycliste ;

%> Cerema

opérant, pour chacune des catégories d'usagers, un partage
de la voirie equilibré entre les différents modes de transport
et en effectuant le suivi des accidents impliguant au moins



CHIFFRES CLES Les réponses pUbliqueS

données générales
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

4° La diminution du trafic automobile :

e el 5° Le développement des transports collectifs et des moyens
environnementales de déplacement les moins consommateurs d'énergie et les
économiques moins polluants, notamment ['usage de la bicyclette et |a
marche a pied ;

sociétales

6° L'amélioration de l'usage du réseau principal de voirie dans

leviers d'action I'agglomération, y compris les infrastructures routieres

outils nationales et départementales, par une répartition de son
affectation entre les différents modes de transport et des

RESSOURCES mesures d'information sur la circulation ;

7° L'organisation du stationnement sur la voirie et dans les
parcs publics de stationnement, [...]

Sommaire # C'Erema 7



CHIFFRES CLES Les réponses pUbliqueS

données générales
les évolutions

par territoires S - o
par usages 8° L'organisation des conditions d'approvisionnement de

recueil de données I'agglomération nécessaires aux activités commerciales et
artisanales, [...]

ML TAeR SN 9° | 'amélioration du transport des personnels des entreprises et
environnementales

Seameliiees des collectivités publiques en incitant ces dernieres a prévoir un
sociétales plan de mobilité et a encourager ['utilisation par leur personnel
des transports en commun et le recours au covoiturage ;

10° L'organisation d'une tarification et d'une billetique intégrées
leviers d'action pour I'ensemble des déplacements, incluant sur option le
QUGS stationnement en périphérie et favorisant I'utilisation des
transports collectifs par les familles et les groupes ;

RESSOURCES

11° La réalisation, la configuration et |a localisation
d'infrastructures de charge destinées a favoriser l'usage de
véhicules électriques ou hybrides rechargeables.

Sommaire # C'Erema £



Le cercle vicieux du déclin urbain

De plus en plus de gens
choisissent la voiture

Davantage d'investissements

pour
les routes et les parkings

Diminution de I'offre de
transports publics

Les quartiers residentiels
centraux deperissent
et la ville s’étend

Les activités economiques s»
deplacent vers la périphérie

ﬁ
Plus de voitures,

% des transports publics < —=

Plus d’embouteillages
Plus de circulation et pas assez de places

routiere [ de stationnement

Les bus et les trams
sont plus lents, moins et

Diminution de |'utilisation donc moins attractifs

Augmentation de |
pollution, du bruit et des
accidents en peripheri

La ville devient moins
agréable a vivre

o
Les activités économiques ‘M

centrales sont moins
accessibles
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Et les progres technologiques ?

* Vont-ils nous permettre de moins
polluer, de résoudre tous les
probléemes mobilité ?

* Le « stop and start »,
I'amélioration de la combustion,
la  récupération de I'énergie
cinétique du freinage, etc
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Immatriculations VE particuliers en janvier 2015

Qvem . Lsr conseil

ZOE (Renault)

LEAF (Nissan)

i3 (BMW)
BLUECAR (Ballord)
E-UPt (Volkswagen)
FORTWO (Smart)
MODEL S (Teska)
ION (Peugeot)
C-ZERO (Citroén)

GOLF (violks wagen)

SOUL (Kia)

autres

Sommaire




1899 voitures electriques
particulieres

455 véhicules électriques
utilitaires

Comparaison des immatriculations de véhicules électriques

Barométre Avere-France 5
des immatriculations de \‘a Firar o

véhicules électriques AVERE 2016 2015
Février 2016 TEYTE 2354

(R BUW BUMY Bk
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http://www.dailymotion.com/video/xyizfe_solowheel-la-glisse-urbaine-du-futur_tech
http://www.dailymotion.com/video/xyizfe_solowheel-la-glisse-urbaine-du-futur_tech
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* http://www.dailymotion.com/
video/xyizfe_solowheel-la-g
lisse-urbaine-du-futur tech
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La téléportation ?
pas pour tout de suite...
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CHIFFRES CLES

Sl Les transports « intelligents »

les évolutions
par territoires
par usages

recueil de données ¢ Aides é Ia mOblllté

S AT * Véhicules sans chauffeur

environnementales . . .
semeiies * Gestion du trafic routier

sociétales

* Gestion des transports collectifs

POLITIQUES , , )
leviers d'action Gestion multimodale des déplacements

outils

RESSOURCES

mw

Sommaire . - . 3 !
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Et les progres technologiques ?

* En France, on considere que ces
progres ne seront pas suffisants
et qu'il est indispensable de
modifier nos comportements
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Le cadre legislatif et

I-a

_ad

I-a

_ad

reglementaire

_e code des transports

_OTI (1982)
oi LAURE (1996)
oi SRU (2000)

oi Handicap (2005)

_es lois Grenelle (2009 et 2010)
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Le cadre legislatif et

reglementaire

La loi MAPAM (janvier 2014)
a loi ALUR (mars 2014)

a loi Macron (7 aolt 2015)
a loi NOTRe (8 aolit 2015)

a loi TECV (18 aolt 2015)
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CHIFFRES CLES L I ° TECV
données générales a O I

les évolutions

par territoires .

par usages
recueil de données * Renouvellement du parc en véhicules propres (art. 9)

transition énergétique pour la croissance verte

* Déploiement de l'infrastructure de charge électrique (art. 10)

PROBLEMATIQUES
environnementales

* Utilisation des énergies renouvelables dans les transports (art. 11)

économiques * Réduction des émissions des grandes entreprises de la
sociétales distribution (art.12)

* Création des zones a circulation restreinte (art. 13)

leviers d'action * Création d’une indemnité kilométrique vélo (art. 13Bis)
OUES * Modification de la définition du covoiturage (art. 14)

* Création du plan de mobilité rurale (art. 14ter)

* Précisions sur les plans de mobilité (PDE/PDIE) (art.13ter)
* Précisions sur les PDU et PLUIi-D

° Etc.

Sommaire # C'Eremﬂ
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La loi pour la croissance, 'activité,

I’égalité des chances économiques
(Loi Macron)

Libéralisation du transport routier régulier non urbain de
voyageurs par autocars (art. 5)

Précision sur la notion de services interurbains (art. 5)

Elargissement des compétences de I’Autorité de régulation
des activités Libre diffusion des données nécessaires a
I'information du voyageur (art. 4)

Création d’un schéma régional des gares routiéres (art. 10)

Disposition sur les voitures de transport avec chauffeur
(VTC) (art. 19)

Décentralisation et dépénalisation du stationnement
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Politiques actuelles

* mettre d’avantage ['accent sur I'entretien
des infrastructures, et non plus sur des
constructions nouvelles ;

* développer des alternatives de
déplacements, notamment via les
transports en commun et les modes doux ;

* promouvoir un nouvel urbanisme,
favorisant plus de déplacements de
proximité, a pied
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Les acteurs
et la gouvernance
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Des acteurs nombreux

*Institutions (AOM, Etat, CR, CD,
groupementrs de communes, communes,
*‘SNCEF, gestionnaires de gares routiéres,
professionnels du transpport, gestionnaires
du stationnement

+Offices de tourisme, chambres consulaires,
organismes locaux aménagement -
environnement - logement, etc.

‘Experts techniques (privés, publics)
‘Représentants de la société civile

* Grands établissements générateurs de
déplacements

+ Et les citoyens...
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Organisation
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Les leviers d’action :

développer l'usage
des modes actifs
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REPARTITION DE LA MOYENNE DU NOMBRE DE PAS
PAR JOUR EFFECTUES PAR LES 18-64 ANS

Sommaire

@ 8750
® 8195

Source : INPES

La marche a pied
et ’accessibilité PMR

Les bienfaits pour la santé: 30 minutes
d’activité physique par jour recommandées par
I’OMS

Une marge de progres: la marche a pied reste
compétitive jusqu’a 1 kilometre (50 % des
déplacements de moins de 2 km se font en voiture)

(Source : CERTU)

www.certu-catalogue.fi.

Vers une marche plaisir
© enville

a
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BN 201

Aire plétonne Double-sens cyclable Visuels
Zone de rencontre
expérimentale

i —— .-'.-'..-‘.-'} -
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LE CODEDE LA

RUE

LA RUE DANS LE CODE DE LA ROUTE

Pour une vills plus o et plus agrbable & vhre

< = DANGER _
= f | : dint :
2 13 métres pour s'arréter
SECURITE y
Sommaire » » 15 métres de moins, c’est |3 vie sauve ,J

pour les piétons et les cyclistes ! ! 8 2

e



LA ZONE
DE RENCONTRE

Une zone de cohabitation
pacifique ou le pieton

est PI'IOHI'GIFE
Y.+ / \‘/ Le piéton
\\".r_?' ; » 1l Y est toujours prioritaire.
& m; » |l traverse la zone de rencontre
TOURS ol il veut, sur toute la largeur

de |a voierie,

Pourquoi ?

» Créée dans le code de la route en 2008,
la zone de rencontre est une Zone urbaine
oll la priorité est donnée aux piétons
puls aux cyclistes sur la circulation
automobile, dans un esprit de partage

de I'espace public.

Le cycliste

» Toutes les chaussées y sont
& double sens pour les cyclistes
[ sauf dispositions contraires).

S La voiture et )

d d’ bl .

RangE i ih e les autres vehicules
motorises

= lis yroulent 3 20 km/h.

» Le stationnement des véhicules
motorisés n'est possible que

SUr les espaces aménages.

Comment
la reconnait-on ?

» Elle est signalée par un panneau spécifique
bleu, Souvent, il n"existe pas de marguage

au sal, il n'y a pas nécessairement

de trottoirs dans cette zone. [l n'y a pas

ou peu de signalisation particuligre [passages
piétons, feux...]. La priorité & droite s'applique.

Sommaire

Pourquoi ?

» Pour une circulation apalsée !

» Pour plus de convivialité
et de respect : une rue
de quartier est un lieu de vie !

La zone 30 favorise la vie locale
en Ss’appuyant sur des modes
de déplacement doux

et des aménagements de voirie, ™,

Le piéton

» Les piétons cheminent
sur le trottoir et peuvent
traverser I3 oll lls le souhaitent.

La signalisation

» Les entrées et sorties en Zone 30 sont
annoncées par une signalisation particuliére,
Il peut s’agir d'un ensemble de rues constituant
une zone de circulation homogéne.

zone | LA

-t

Pour respirer et rester zen, :
une vitesse réduite limite ’
le bruit et Ia pollution, » Pour plus de sécurité :

" » 15 mitres de moins, c'est la vie sauve
pour les piétons et les cyclistes !

.H"'""d

Le cycliste

» Toutes les chaussées Y sont
& double sens pour les cyclistes
[sauf dispositions contraires],
sans aménagement spécifique.

ZONE 30
Partageons la rue

pour une vie de quartier
plus douce !

N R

28 métres pour s'arréter ™
DANGER
13 metres pour s'arréter

SECURITE

Vitesse et
circulation

» Lavitesse y est limitee 3 30 km/h,

ce qui permet aux cyclistes et aux véhicules
motorisés de se partager la chaussée sans
ameénagement particulier.

» [l n'y a pas de voie prioritaire et la régle
de base est 1a priorité & droite.

H““—"
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Décret Partage de la voirie — Plan d’actions
pour les mobilités actives (2 juillet 2015)

1 - Le stationnement sur les espaces dévolus aux piétons et aux vélos
est désormais qualifié de « tres génant » et sanctionné comme tel

2 - Le double sens cyclable (DSC) devient la regle générale dans toutes
les voies a sens unique limitées a 30km/h ou moins

3 - Les cyclistes autorisés a circuler hors de la zone d’ouverture des
portiéres des voitures en stationnement

4 - Officialisation de la « trajectoire matérialisée » pour les cyclistes

* 5- Les sas pour vélos aux feux rouges sont désormais interdits aux
cyclomoteurs

* 6 - Un nouvel aménagement en ville : « la chaussée a voie centrale

banalisée » VOIR DIAPORAMA

Sommaire ¢ CErEma
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Le vélo (et assimilés)

* déclin dans les années 70, nouvel essor depuis
les années 2000.

* mode le plus pertinent pour un déplacement de
1a3km:+50 % des déplacements quotidiens en
France font moins de 3 km, seuls 3% sont
effectués a vélo ;

* les Francais : en moyenne 87km/an/hab, contre
300km dans la plupart des pays du Nord et entre
800 et 1000km au Danemark et aux Pays-Bas.

B . plus d'1 Francais / 2 posséde un vélo : parc total
estimé a 26,5 millions de vélos en 2008

Sommaire ¢ CErEma g



Une bonne accessibilite vélo

* du stationnement sécurisé a
destination,

T Accessibilité en vélo depuis le centre-ville d'Albi (15km/h)

1,
g
[=1=[a]alalala= B
FEBNaST L 38

 des itinéraires cyclables pertinents et
directs, pourvus d’une qualité
minimale de revétement,

e des itinéraires offrant une sécurité
optimale pour les cyclistes,

e des itinéraires ou la commodité de
passage est garantie (absence
d’obstacles, de véhicules
stationnés...),

des pentes modérées.

Sommaire
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Evolution des ventes de vélos en France

4 000 000 3764 100

3446 100
3 259 900
3 500 000 5997 900
3 000 000 - 3336300

2500 000 2966 900 3031300 5 9716 900
2000 000
1500 000
1000 000

500 000

D ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! 1
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Source des donnéas ;| CNPC, Observatoire du cycle

Evaolutiormn des vwvemntes ode WA E emn Framoe

bl il U (e el i e (e
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http://www.voiriepourtous.developpement-durable.gouv.fr/velo-d-hier-velo-de-demain-1930-a1043.html#http://www.voiriepourtous.developpement-durable.gouv.fr/velo-d-hier-velo-de-demain-1930-a1043.html

Evolution de la part modale du vélo
dans quelques agglomérations francaises
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Diagnostic/Plan d'actions de
I'étude Vélo de Gwada
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CHIFFRES CLES
données générales

les évolutions

St ket Les leviers d’action :

par usages
recueil de données

PROBLEMATIQUES

sl développer l'usage
des transports collectifs

outils

RESSOURCES

Sommaire # C'Eremﬂ if



Les transports en commun

* Réseau structuré et hiérarchisé

* Bus a haut niveau de service (BHNS)

* Développer les navettes centre-ville et P+R
* lintermodalité

* la complémentarité entre les réseaux

* une information multimodale en temps réel

mobilitée79

Vos déplacements
en 1 clic!

Aménagement des
voies de bus en site propre

(TR, oF o

mebilixy=

BHNS
mMobilix

Toute I"offre de transport public en Deux-Sévres :
wiwnw.mobilite 7O fr &

o s _— - -
> = = *Les
[l R S T P E [y~ P hE- "l




Elements de colts

Bus 3 Haut Niveau de

Métro léger

Systeme snice (BHNS) Tramway deypea) Métro lourd
Cotdivesisements — 2a10MEkm | err g smmekn 903 n0Ngkn
1% igne e site propre

D d e des 1015 ans 30-40 an 30-40 an 30-40 s
matériels

(oitdunvéhile | 300k€3900kE | 18a3MEfame  3adMéfame 539 ME/rame
(o0t d'exploitation ‘ 1 1 1

dune elie 3585 €/km 6a10€/km 8a10€/km 10216 €/km

Source: Certu - unité: € 2010 HT




Evolution de la part modale des TCU
dans quelques agglomérations frangaises

14%

13%
3 12%

3 )
M 1% % g
Y% i 10% 1M 10’

&

%
10% |

9% 10% | :
i W%

8% :

0
o
o
N

M~
[s9]
o
—

2007

T I —
0oy S S
1988

R —

2009

1985 oot

R [-T-T: 76 E——

2006-;-----~3--
1991 :
#1 ¢ ¢ 1 RSN SR

2009
1987
s IR I

M~
)]
(o))

—

o
M~ @
o O
-

1995

wn
w
(9]

—

a0} ©
o)} M~
o)} @]
- -

©
o
o
N

AQTE

T s —
1802
2002 Aé‘ N —

1998
21y 8 AR

1978
1990 | _;
1098

1

(2008 -

Bordeaux  Cote dAzur  Grenoble Lille Lyon Marseille Reims ~ Rennes  Rouen Strasbourg  Toulon
source : EMD standard Certu CUS

Sommaire

<> Cerema




Variante Baie-Mahault




@ Parts modales

Villes
moyennes
francaise

Parts modales Metropoles

Sommaire
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CHIFFRES CLES
données générales
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques

sociétales

outils

RESSOURCES

Sommaire

La libéralisation du
transport interurbain

Lol « Macron »

exemple Allemagne : les cars non
conventionnées ont vu leur trafic tripler en
trois ans

se doter d'un réseau de gares routieres de
bonne qualité (ordonnance du 29 janvier
2016 concerne les gares routieres mais pas
uniquement)

%> Cerema 09



Besoin identifié d’aménager
ou d’étendre une gare

Le choix de la routiére
localisation de la Analyse des
gare routiére : un acteurs
processus itératif Gare routiére

existante ?

Emplacement de Ia gare
routiére répondant aux
besoins indentifiés ?

EEEEEEEEEEEEEEEE)

Estimation du .

dimensionnement
nécessaire

Recherches fonciéres

Identification d’un
emplacement et analyse

. . . de son attractivité
Foncier disponible

suffisant ? Estimation du

dimensionnement
nécessaire

Emplacement répondant aux
besoins indentifiés et foncier

Volonte de maintien de disponible suffisant ?

la gare routiére sur un
site unique ?

Volonté de maintien
de la gare routiére sur
un site unique ?

‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Non

L EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEENEEEEENEENEENE

Aménagement de la Sélection de Pemplacement

gare routiere et aménagement d’une
existante nouvelle gare routiéere



CHIFFRES CLES
données générales P E M
les évolutions

par territoires
par usages
recueil de données

PROBLEMATIQUES _ .
environnementales Fonction EEEEEEEEEEEE Fonction

économiques transport urbaine

sociétales

outils

RESSOURCES Fonction
service

Sommaire
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Principe de hiérarchisation
JF— des modes d'accés a la gare routiére

*
Acces piétons
| |

Modes actifs

Stationnement velo
Transports publics J
]

Transports publics

Espace de la
gare routiére

Station de taxis / VTC
Stationnement covoiturage
Autopartage

Stationnement vehicules /

Usages partagés
des véhicules

Autres vehicules

“IIIllIllIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII..

".I-III-III-III-III-III-

Deux-roues motorises

L J
Yapumennnnannnnns®

Distance a la
gare routiere

Sommaire ¢ CErEma n



La gare routiere
d’Armantieéres

llll
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La gare

routiere
d’Antibes




Recommandations
fonctionnalités PEM

* Identifier 'ensemble des besoins le plus finement possible : pour les usagers,
pour les exploitants de services routiers, pour les riverains...

* Veiller a 'intermodalité qui conditionne la réussite de I'aménagement, en
hiérarchisant les modes d’accés a la gare routiére : priorité aux modes actifs,
puis aux services de transports publics.

* Réguler le stationnement automobile aux abords de la gare routiere, en donnant
la priorité aux usages partagés de 'automobile.

* Prendre en compte la problématique de I'accessibilité de la gare routiere aux
personnes a mobilité réduite tout au long du projet de gare routiére.

* Envisager la modularité et I’évolutivité de 'aménagement.

* Faire de la gare routiere un lieu de vie agréable et intégré dans son
environnement.

Sommaire ¢ CErEma i



Gare routiere
de Metz
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Le minibus WI vD ¢ ; Mouvement de
= “"T  giration d'un bus et
d’un minibus
(Source :guide
d’aménagement

de la voirie
CEREMA 2016)

balayage ]
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L'exemple de Munich : une galerie commerciale et des bureaux

La Zentral Omnibus Bahnhof de Munich, pour I'interurbain

HEEIOCHE



Recommandations : le cout et les principes de
financement du projet de gare routiere

* Esquisser les principes de financement partenarial
des les études préliminaires

* Anticiper le financement de I’exploitation de la
gare routiere, en prévoyant la mise en place de
regles d’acces pour 'utilisation des différents

services

Sommaire ¢ CErEma 7



Les procédures administratives
et réglementaires

1. Phase de 2. Phase 3. Phase 4. Phase 5. Passation 6. Phase 7. Mise en 8. Suivi et

programmation | préliminaire avant-projet projet des contrats travaux service évaluation

Débat public

Principales procédures liées
a linformation et a la Concertation
participation du public

Enquéte publique préalable a la
\ DUP ou  la DP

;.
Acquisition foncieres

Principales procédures liées
a l'urbanisme et a la maitrise Mise en compatibilité des documents d’urbanisme

du foncier
Autorisations d’urbanisme
N
Principales procédures liées E Etude d'impacts
a l'évaluation du projet




Recommandations procédures
administratives et réglementaires

Associer le public le plus en amont possible dans la procédure
d’élaboration du projet.

* Associer les services de I’Etat, et notamment "autorité
environnementale, pour I’élaboration de I'étude d’ impact, [a mise en
compatibilité des documents d’urbanisme, les autorisations
d’urbanisme et les différentes procédures liées a la protection de
I’environnement.

* Anticiper les acquisitions foncieres et engager les procédures liées a
la maitrise fonciere dés le lancement du projet

* Veiller a assurer la cohérence avec les documents d’urbanisme et les
autres documents de planification.

Sommaire % CErEma ™



La voiture COVOITURAGE
partagee

Sommaire

<> Cerema i



Les taxis collectifs

Sommaire # C'E'I'EITIH 7



Un transport de marchandises
plus durable

Différentes actions possibles : ferroutage, plans de
circulation, plateforme logistique a I'entrée des vill
utilisation de véhicules électriques pour le derniet
kilometre, etc.

2 I

Objectif CO2

Les transporteurs s'engagent

Démarche soutenue par 'TADEME

Source : Goupil source : ADEME)

Sommaire ¢ CErEmﬂ e



CHIFFRES CLES
données générales
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques

sociétales

outils

RESSOURCES

Sommaire

Les leviers d’action :

agir
sur le stationnement

%> Cerema
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Heure d’arrivée

Le stationnement

, , t’ ‘ \&
* Cohérence avec le renforcement du réseau de s

transports collectifs

* Meilleure accessibilité des centres villes et aux @

commerces ou services

* Réaliser des enquétes stationnement
(rotation, occupation, respect) pour connaitre
le véritable fonctionnement des places de
stationnement

* Réglementer le stationnement  (durée
maximum, payant, livraisons, résidents...)

Sommaire 2 - .
<> Cerema ‘77 -



Dépénalisation et décentralisation
du stationnement

Heure d’arrivée

* adoptée par la loi MAPTAM du 27
janvier 2014

* devait entrer en vigueur le Tler
janvier 2016, reportée a l'automne
sulvant.

Sommaire
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CHIFFRES CLES
données générales
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques

sociétales

outils

RESSOURCES

Sommaire

Les leviers d’action :

Organisation
de I’espace

%> Cerema
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Articuler les politiques transport / urbanisme

* Conditionner l'ouverture a l'urbanisation a une
accessibilité multimodale

* Densifier ['habitat le long des axes de transports
structurants (lignes principales de bus,
TCSP/métro/tramway)

Bordeaux Territoires de coheéeren
a Toulouse

- Phasage a moyen terme r

Lyon projets prioritaires
Identification de territoires
rts

cohérence urbanisme et tra

Mais le SCOT devra definir
precisement ces zones et le
densites recherches pour &t
applicable

- - Gare TGV
e - Réseau ferroviaire existant
——————— - Résesau ferroviaire périurbain a
renforcer

———— - Infrastructure routiere existante
--------- - Infrastructure routiére projetes

— - Ligne metro a renforcer
semmsemmm==as - Ligne meétro projetée

............. - TCSP projete

[ - Territoire de cohérence
transport / urbanisation prioritaire
[ ] - Territoire de cohérence
transport / urbanisation a moyen
terme

Montpellier



Les technologies de I'information et
communication

* Téléservice

* Visioconférence
* Télétravail

* Etc.

pilat-teletravail.blogspot.com

Selon le rapport Assessing Opportunities for ICT to Contribute to
Sustainable Development, si 50 % des employés des pays de I'UE
remplacaient une réunion par une audioconférence par an,
nous économiserions I’équivalent de 2,13 Mt de CO2. Si, dans le
cadre de 'UE, 20 % des voyages d’affaires étaient remplaceés par
une solution « tele-présence » (visio ou webconférence), 22,35 Mt
de CO2 seraient économisées chaque année.
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CHIFFRES CLES Le management

données générales
les évolutions

par territoires de la mObi I ité

par usages
recueil de données

PROBLEMATIQUES Le management de la mobilité
seonomigies consiste a promouvoir des
transports durables et a gérer la
demande de transport en voiture, en
modifiant les attitudes et les
RESSOURCES comportements des individus et des

entreprises.

sociétales

outils
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&  Principales mesures

* |Information (centrale de mobilité, publicité, sites

f 4
M.BILITE I d’information multimodaux...)

* Promotion (PTA, publicité, marketing individualisé...)

ABEME EomninTE ——
VRHINE DE EORDEANE ( CCI |I
Ia
I | |
|| |'| | BORDEAUX
[ —— L II || — i i-l u |
"""""" U St

O rgan isation/ coordination (covoiturage,autopartage, TaD...)

* Education et formation

* Mesures relative a un site (PDE, PDA, PDIE, PDES..))

* Organisation flexible du temps et les télécoms

== . * Soutien et intégration (tarification, fiscalité...)

Dopart 1443 Amvie 1502 uig

émn .:& m -

1443 De BOWEIRO ALGHCE-LORR.. I 5

1445 A BAYONNE - Aace Lo

15 g

1445 _Dn BAYOHAE - e e

Veri ANGLET - La Bama

B FRONT DE
M|/ TSASBAZTE.

L1500 AAMGLET-Tee_

=

Halles Cent_ra__l-g
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CHIFFRES CLES
données générales
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques

sociétales

leviers d'action

RESSOURCES

Sommaire

Des outils spécifiques

* Les plans de déplacements

territoriaux :

les plans de déplacements urbains (PDU)
les plans globaux de déplacements (PGD)
les plans de mobilité rurale (PMRu)

* Les plans de déplacements
d'établissement (PDE)

%> Cerema



Ressorts territoriaux soumis a PDU obligatoire
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La mobilitée : un domaine transversal
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SRADDET
SRCAE

SRI

FPlanification des transports
et des déplacements

Planifiication terntonale

Politigues environnementales

SRIT

Compatble avec le document

en bout de fléche
(obligation de non contrariété)

Prend en compte le document

en bout de fléeche
(obligation de ne pas ignorer)



PGD et Plan de mobilité rurale :

des plans stratégiques
pour les agglomérations de — 100 000 habitants

Exemple : le PGD de la CA
Grand Gueretois (Creuse)

Sommaire > Cerema s,



Le PD(I)E - Plan de mobilité

Le saviez-vous?

1400

1200

1000

g

Emission en teq CO2
=
(=]

400

200

RESULTAT DU BILAN CARBONE DE LADREAL PAR POSTE DEMSSION

5> 100

Le nombre de tonnes de CO, économi- | Le codt de revient annuel moyen en euros pour 10200 km

sées chaque anneée grace aux PDE ™ J parcourus, lié a une petite voiture a moteur essence ©

ofiesdonnel

ol dteurs -

+ 470 Y - 15 %

trangport

INTRANT

ENERGIE

FRET  DEPLACEMENTS DECHETS IMMOBILISATION

La progression du nombre de démarches de PDE/ | La baisse sur trois ans du nombre de déplace-
PDA en France entre 2005 et 2009 @ ments en voiture vers un site concerné par un

PDE bien anime 4

1174

DIRECTS

Démarches de PDE recensées en France en 2009, pour environ 4 millions de salariés concernés @

Sources:

En pratiquant une activité physique modérée (vélo, marche) [CEIEUEE.
30 quotidiennement pendant 30 minutes, les risques de mourir d'une [N
®) Automobile Club
) Pro'Mobilité
) OMS

maladie (cancer, diabéte...) sont réduits de 30 % ©




Conditions de réussite PD(I)E

* ne pas proner le changement radical

* entretenir la dynamique de projet dans
la durée

* identifier des ambassadeurs du PDE

* un chef de projet identifié et stable
soutenu par une direction convaincue

* actions sur les places de stationnement

* argumenter aussi sur les enjeux santé et
eéconomiques

* informer, sensibiliser, et pas seulement :
faire essayer, se mettre en situation

2> Cerema ‘7-33
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environnementales
économiques
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leviers d'action

RESSOURCES

Sommaire

Les plans de déplacements
d’établissements scolaires

()« Il faut 8 minutes pour parcourir 500 m a pied. Et a carte scolaie
L/ ontegue 90 % des écoles en France sonten moyenne & moins 1 km
du domicile »

« La mise en place dun Plan de Déplacements Etabissements
Scolaires, c'est 180 grammes de CO2 evités, par jour et par enfant,

Emigalon mayanm
ke
o it 1 i

envirgn 300 ¢

environ 150 g

nviron 0 g

eviron 70 g
environ 43 g

iviron 30 g




Des processus de changement complexes

Eléments déclencheurs

Dispositions |

Erosion dans
1"usage auto.

Réflexivité sur
les pratiques

Envie d’un
autre mode

Contrainte

Engagement

Opportunité '

Sommaire

Contexte biographique favorable

Au changement

%> Cerema
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'« escalier » du changement de comportement de mobilité

«J'Utilise le vélo
régulierement »

« J’a| essayé, j'en fais

8 de temps en temps »
!
" “"a'”}:‘;ﬂfﬁ“"‘” Repétition
g « Le vélo? C'est une P
pnssmlllte » Action
« Jamais je ne ferais , . /‘
du vélo! » Préparation
o Contemplation
e A
contemplation

Source: RR&A Roland Ribi & Associés pour la communauté urbaine de Strasbourg



CHIFFRES CLES
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les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques

sociétales

leviers d'action

RESSOURCES

Sommaire

Des outils

« géneralistes »

Les schémas de cohérence
territoriale (SCOT)

Les plans
d'urbanis

locaux
me (PLU(i))

Les Agendas 21

Les PCET

etc.

%> Cerema



Et la prise en compte de la mobilité durable dans tout projet
(construction de lotissement, de zones d’activités, etc.)




CHIFFRES CLES
el Jes perspectives pessimistes...
par territoires

par usages ] ) ) .
recueil de données * extension du parc automobile et motorisation

des pays émergents

PROBLEMATIQUES . . :
it * augmentation du prix du pétrole

économiques

* financement des réseaux de transports
collectifs en période de contraintes budgétaires
et dans un contexte d’agrandissement des PTU
— Ressorts territoriaux

sociétales

leviers d'action

* difficulté a faire évoluer les comportements

RESSOURCES . L , .
* actions politiques pas forcément populaires

Sommaire # C'Eremﬂ i



CHIFFRES CLES
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par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques

sociétales

leviers d'action

RESSOURCES

Sommaire

... et d’autres optimistes

une stagnation de production des voitures depuis
15 ans

la voiture fait moins réver les jeunes

une offre TC qui s’est améliorée (développement
des transports collectifs en site propre notamment)

une tendance a la baisse de 'utilisation de la
voiture dans les grandes agglomérations

une modification des comportements s’opere avec
un accompagnement

%> Cerema 70



Fvolution de la part modale de la voiture
dans quelques agglomérations francaises
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RESSOURCES
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Ressources documentaires

b/ A ’ .
L’enquéte déplacements villes moyennes «

standard Certu », Guide méthod
mars 2010 ; L’enquéte ménages d

standard Certu », Guide méthod
mai 2008

0
e
0

ogique, Certu,
nlacements «

ogique, Certu,

Plans de déplacements urbains, Mieux se déplacer
dans les villes moyennes, Certu, ADEME, Cete

Sud-Ouest, septembre 2003

et de nombreux ouvrages

(voir ancien site CERTU). ¢ cere Ma

Direction technique Termritoires et ville

e
La Boutique



ket bt oo Ressources documentaires

les évolutions
par territoires
par usages

sl Série de fiches « Déplacements en villes
moyennes », CEREMA - Dtec TV (ex-Certu),
Svsmaeabeosl FMVM et CNFPT (en téléchargement
économiques gratUit)

sociétales

; i _— w@ % Déplacements FichE n°6
- ¢placements ICHE n° ; £ S il o
PO L I T I QU E S en villes moyennes e Sy moyennes o

leviers d'action Navettes Parc > Centre : nouvel outil au wreie  Qualité des transports publics en villes

. ‘séie concernant les
. ey s - thémes suivants: . .
outils service de la mobilité durable dans les villes moyennes semizems  [TIOYETMNES 2 répondre ala demande des usagers
-l g,
i
e 3 Les vill de 20000 & 100000 habi L
’ = - ! villes mayennes a Hanis et lewrs
= Lei viller de 20000 a4 100000 habitants et leurs dgglomeérations, consti- - g oo = 2 %
: 5 § agglomérations constiinent le cadre de vie poser environ un quart
tuent le cadre de vie d'un quart de la population frangaise. Elles somt é o e B
3 i 3 de la poprlation frangaise. Ave une densité généralement tufé-
fout awtant concernées que les grandes villes par les enjewx de mobilité SR i Z e
3 s vieure & celle des grandes villes, les villes moyennes ont besoin
durable. Toutefois, les réponses doivent étve adaptéer anx enfenx et awx 3 .
1 _ _ E dengager des moyens importants pour assurer une véelle alrer-
contexies particuliers de ces villes dites « moyenmes ». S 2 B
g L s i e T native a la vosture particuliére. Dans ce contexte, beancoup
FoCerting, (o iuchation aas mainelidar. vi i moyesea (M VM ) o parient sir le développement de leurs transports collectis, Aussi,
l'tm:! une enguéte en 2007 afin r-fé'!ﬂd‘lﬂ' Jos Mmtfe; parc-centre, concept consicdirent-clles fe niveaic de service offert sur leurs vieaus: de
particulibrement adapté d ces tailles dagglomération. Iransporis comems un paramiirs sur laguel alles pesvent agir puser réondre & la demande,
ek satisfaire aux exigences de lewrs habitants.
La « Navette Parc>Centre »- qu'est-ce que ¢'est ?
On entend par « Kawtls Parc Garbs - des systemes de transports collectifs reguliers et fréquents (environ Comment développer un service de transport de qualité ?
10 ma) reliant un ou plusicurs parkings de péciphérie, di ille. .
néralement proches du centre-ville (de 12 3 km environ).
Les il
ports: b qualiné de service et e nivea de servi e, confore, fréquence, régularité.
On distingue e cas de igace: maillage, accessibilité, etc. OF, le contexte y est assez
A partir dune naverte parc-cen- La qualité de service se définit comme ce que ressent  différenc des grandes villes
tre, il est possible d"évoluer vers T'usager g s * les fréc
: . et v aeits S Al e Selon les contextes, ba qualité peut s'apprécier différem-  micile/eravail et scolaires du matin et du soir, avee des
: cabiliser le service. Le nombre ment; L'usager peut aveir une exigence de poncualité  fréquences parfois & Mheure entre ces heures de pointe.
4 : daredts en centre-ville deves tou- pousles e de 1 lieude  Une friguence plus devéey B
cefiis Bere limité afin de conserver travail mais pour des trajts de loisir il pourea admettre  De plus, un habitat moins dense ne favorise pas un mail-
PO il B, B, oo s, B il o N, Latteacrivits pour les urilistenrs des délais d'attente plus larges. De méme, sur unace peu  lage fn par les transports collectifs
ik Roder t Sl Frovnce P, circulé, un couloir bus sera superflu et napportera com-  + les conditions de circulati ins dé
mercialement rien ou presque en termes de vitesse.  dées que dans les grandes villes et rendent la voiture par-
Corta 2000/03 ticuliéee plus compétitive en temes de vitesse voire de
Le concept e mavette parc-centre est encore peu développé dans ks villes i R S e W e e | 2 Pusager. En efet, Ia con S
mayennes, malgré les enjews quiil porte: @eUuvre par lexploitant du résean de transports. Ainsi,  concentre sur quelques plages horsires tes
o = décongestionner le centre-ville et améliorer son accessibilité; - o i & : Gvdes . e . Jes vill sou.
Om ma're #imcad i lew pushloman s atiomsernent | _' cemment sont des mayens destinis & améliorer e service de  vent d'agir prioritairement sur a régularicé ot 1a vicesse
= reddoner de Vespace sux modes doux ;. froer My transports collectifs de lewrs bus.
« céaménager les espaces publics et redynamiser le centre-ville. R e
Bousges fuit figure de ville pionnibre avec une naveite parc-centre mise en ser- 7y
vice en 1999. Entre 2003 et 2007, une douzsine de villes moyeanes ont intégeé el
des navettes parc—centre & leur réseau de transports collectis. 5 Dévepparmm
ol
S Cate e Lo




Rkl e Ressources documentaires
les évolutions

par territoires

par usages

S P érie de fiches « Mobilités et transports — Le
oint sur », CEREMA - Dtec TV (en

PROBLEMATIQUES

sl téléchargement gratuit).

économiques

sociétales

Ficae n° 31

aolt 2013

Mobilités et transports

Vélo
Gutils ¢t meéthodes

POLITIQUES
leviers d'action
ils

Traitement des continuités cyclables hilr:rs de livraison :
i 3 i planifier, aménager el gére
au droit des passages a niveau s g b

Les itinéraires cyclables situés le long des voiries routiéres traversées par des voies ferées

peuvent se retrouver interrompus. - i o
L'article L 228-2 du Code de Fenvironnement précise qu'a «I'occasion des réalisations ou des ﬂ_ﬂ'-‘ LIt b ko e e N
rénovations des voies urbaines [...] doivent &tre mis au point des itinéraires cyclables pourvus T e, .
d'aménagements sous forme de pistes, marquages au sol ou couloirs indépendants, en fonction _—-ﬂ-l_-l_.—-‘-‘m-n.ﬁ- e
des besoins et contraintes de la circulation». Wi 3 e, o o il d e

.- L i
Le traitement de ces continuités cyclables au droit des passages a niveau a été aborde lors d'une LR DRl EL R R
réunion de l'instance de coordination de la politique nationale d'amélioration de la sécurité des puaErkEn gEe By BT prdrw
passages a niveau, qui a soulevé le manque de doctrine technique sur le sujet. il v o ey s . b
Ce document est destiné 4 présenter des aménagements &prouvés et (econnus comme sirs par Ve by vincm. il Fownl of wwimmprrrs vl worm patboes qei poer b
a communaute technique. il i I de el Benn el o e e v

RESSOURCES

Contexte réglementaire

Le texte fondamental relatif au classement, 4 la  lisation réglementaire, horizontale, verticale et

réglementation et & I'équipement des passages  par feux, & mettre en ceuvre pour I'aménage-

& niveau est |arrété ministériel du 18 mars  ment d'un passage a niveau.

1991 (publié au J.0. du 14 awiil 1991), modifié

par l'amété du 23 mai 2008, pour y intégrer la | “aniele L 228-2 du Code de I'environnement

circulation des «cyclo-draisines » sur les voies  précise qua «loccasion des réalisations ou

femées. des rénovalions des voies urbaines [...], doi-
. vent éire mis au point des ilinéraires cyclables

Outre le classement des passages & niveau  poyryus d'aménagements sous forme de

selon quatre catégories, ce texte précise notam-  pisies, marquages au sol ou couloirs indépen-

ment, dans son anicle 3, que «1olte création U gants, en fonction des besoins et contraintes

suppression de passage & niveau, ainsi qUE 10U gg 1 circulation ».

changement ou mise en place d'équipements

[..] pour un passage A niveau existant, sont  Ce texte reprend l'articie 20 de la LAURE,

AUtarisés par amété préfectoral » abrogé par larticke 5 de lordonnance n* 2000-914

du 18 septembre 2000 relative & la partie légis-

Linstruction _Interministérielle sur la  lative du Code de lenvironnement.

Signalisation Routiére (IISR) et l'amété relatif

& la signalisation des routes et autoroutes, du Le Code de la route, guant a lui, définit les

24 novembre 1967 modifié définissent la signa-  régles qui s'appliquent awx usagers de la voirie.

Sommaire

iy dw Crat
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CHIFFRES CLES
données générales
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

PROBLEMATIQUES
environnementales
économiques
sociétales

Fiche n°5

Les outils de la mobilité s
POLITIQUES
leviers d'action
outils

Le minibus:
un mode collectif tres particulier

S, Le développement des transports publics s'est
= occompagné ces derniéres amnées de multiples
pratiques innovantes: 4 cOté des vélos en libre-

“S W service ou des voiiures en autopartage, de phs en
LIGIM! i de minibus sitoment nos villes €es vehicules de
petit gabarit ont réussi & se foire une place: en
Janvier 2010, iis représentent 3 % du parc de
véhicules de transports urbuins frangas, ef ou moins
120 réseoux de tronsports collectifs sur 400 en
R ESS O U RC ES dispascient diun. O o pu doclement bservesane
hausse du perc de 7,1 % entre 1998 et 2009 pour une housse globale de 10 % du parc doutobus en

général (source: UTP).
Les premiers minibus étant apparus il y a une quinzaine d'années, un premier bilan peut désommais
étre dressé Il montre que le minibus, plus quun effet de mode, dispose de réelles qualités pour
devenir un mode de transport collectif urbain & part entiére si on prend en compte les contraintes

propres o ce systéme.

Un minibus, de quel véhicule parle-t-on?

Les minibus sont des véhicules mutiers de 5 3 7 métres de -5 -
long, d'une capacité de 93 30 places assises y compris le —
sige du conducteur et ne pouvant dépasser 45 places au
total (places debout comprises).

1l ne deit pas etre confondu aver la midibus ou autobus 3
gabarit réduit qui est LN 3UtObLS, N COMpOItant quune
seule caisse et d'une capacité de 50 3 90 places (3 noter
que cette catégorisation nest pas codifiée par le code de
12 route)

» el
(source: vansbus)

TRskoy Editions du Certu

25 BRI Dossiers

Sommaire
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Ressources documentaires

Série de fiches « Les outils de la mobilité »,
CEREMA - Dtec TV (ex-Certu), FMVM et
CNFPT (en téléchargement gratuit).

Facue n°4

Les outils de la mobilité e

Le transport a la demande
une offre complémentaire pour des usages spécifiques

Letmnsport & o demands estun ransport pu i Ampiiguant
Je deglenchement pealabie du Service par les personaes
Souhaitant ubiiser

Lo eservation peul se fke en oo nlogion |l ten sporieur ou
I'autorits organis akce de fnsports. 'ob jectif des autoniies
omunisirices est destimer au plus juste les besoins en
imobAlTe des papulalions, ef 'apporter a chogue pubic une
Solution « ronsp oif = en conformile aver ses besolns.

5/ ke tronsport @ do demande s'odresse 4 lous, i o'en sk
pas moins Wl que cerfolns publics sonf ges cibies

(et fiche s propose de les en mve.

Arbitrer entre I'offre et la de b rt

i moment de metire en plce s oiire de fampat  deflecbsenaion condet &

alectfs, le plis sir moyen de détemiper P+ denminer les graspes disagers pour lesquek e
i ; : e R Vo i

point de v, la mie en phoe don servie de fampart  conss S
il sialias 3 e ;

i vt doit simiegeer & e g gobals s oS, ot pution glogaghiqer 2 demands
e e e | ek

Dans on el comtente, il ot impoviant de prendor e sorwoes medican ou pammAdic, jurs de mands,

oompie -
+le territios dane beguel om st (sl wbain,
prixban) y compes les Tomes it A et de Faalyse & plie
2 e imées. Lewanspon

) iyt .
+la popeatian st {xcifs imacid, jrmes, wisies. ) 3 b demande pasTa ¥erme g st
ez actodles de daplcements.

+Fofire de ¥amport d6ja cistinte.
fefie dud: pat s'accompager de enaiES JeT
ks axtems b afin de revweillic leuss
sogpestions ef lews besoims et de be
sebdizes zar be profet « o 3.

willecnfs
Migramts poa bes ajets domicle,firawall
Jeames

Semflors.

Pasonme & mobilité résulte
T (o emps e
Pamars Sinvertba pedesconndic

Editions du Certu




CHIFFRES CLES o
données générales Ressources documentalres
les évolutions

par territoires

par usages

recueil de données

Quelques liens utiles:

PROBLEMATIQUES e www.ademe.fr

environnementales
économiques °
sociétales

www.certu.fr

* www.gart.org

POLITIQUES
leviers d'action ° WWW.Utp-fr

outils

* www.emif.fr
RESSOURCES

Sommaire # C'E'I"EITIH
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Merci de votre attention

N’hésitez pas a me contacter :

Julien PHILIPOT - Responsable du groupe TAD
Délégation territoriale sud-ouest /| Délégation de Toulouse
Julien.Philipot@cerema.fr [ 05.62.25.93.60
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